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Osmanlt Devleti, 1868 tarihinde ¢ikardigi maden nizamnamesi ile petrolii yer altinda bulunan asil
madenler suifina koymugtur. Osmanhda ilk defa Petrol, 1889 yilinda Iskenderun’un Kabaev nahiyesine bagl
Cengen koytinde bulunarak ¢ikarilmigtir. Sultan 1. Abdiilhamit bazi kaynaklarda “petrol gélii” olarak nitelenen
Musul ve Bagdat 'taki petrol potansiyelinin farkindaydi. Dolayisiyla bu bélgenin petrol madenlerini kendi ozel
miilkiyeti icerisine alarak, bdlgeyi koruma altina almistir. Cumhuriyet Dénemine kadar genellikle petrol
politikalart yabancilara verilen imtiyazlarla siirdiiriilmiistiir. Demiryolu imtiyaziar: ise genellikle Chester
Projesi’nde oldugu gibi yabanc: sirketler tarafindan petrol ekseninde ele alinmistir. Cumhuriyetin ilanindan
Demokrat Parti Dénemine kadar gecen siirede dnce devlet eliyle petroliin iiretilmesine yonelik politikalar
uygulandigi goriiliir. Bu politikalar cergevesinde yapilan ¢alismalar arasinda; 792 Sayili Petrol Kanunu’nun
ctkartilmasi, Altin ve Petrol Arama ve Isletme Idareleri’nin kurulmasi ile Maden Tetkik Arama Enstitiisii niin
kurulmast sayuabilir. Cumhuriyet Déneminde petroliin aranmasi, ¢tkartilmasi, rafineri edilmesi ve satist daima
milli politikalar ¢ercevesinde sekillenmistir.
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OIL POLICIES: FROM THE LAST DECADES OF THE OTTOMAN EMPIRE TO
THE DEMOCRAT PARTY GOVERNMENT (1861-1950)

ABSTRACT

The Ottoman Empire classified oil as an underground mine with the mining law of 1868. Oil for the first
time was discovered in the Cingen village of Kabaev in Iskenderun in 1889. Sultan Abdul hamid Il was aware of
the oil potential in Mosul and Baghdad, which were described as "the lake of oil" in some sources. Therefore, he
took this region under his protection by taking the oil mines of this region into its own private ownership. Oil
policies were continued with the concessions granted to foreigners until the Republican period. As in the Chester
Project, railway concessions were given to the foreign companies. From the proclamation of republic to the
Government of Democrat Party, policy regarding oil also changed and the state-controlled economic ideas
dominated oil policy. In this regard, the first Turkish legal regulation concerning petroleum is the Petroleum Law
No. 792 that was adopted in 1926. In addition, “Gold Exploration and Exploitation” and "Mineral Research &
Exploration General Directorate” were founded. As a result, it can be said that oil plolicy was based on the state-
controlled economic idea during the Republic period.
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1. GIRIS

Enerji islerinin {ilkemizin milli ekonominin ihtiyaglarina cevap verecek sekilde
diizenlenmesi, 6teden beri iktisaden kalkinma davasinin ana unsurlari arasinda sayilir. Enerji
ekonomisi igerisinde bol, ucuz ve giivenilir enerji istihsali ile zirai, sinai ve sosyal kalkinma
arasinda siki bir mevcudiyetin varligi dikkati ¢ekmektedir (Hi¢csasmaz, 1957:1). Fiziksel
anlamda enerji, hareket ettirici giic demektir. Bunu is yapma anlaminda da diisiinmek
miimkiindiir (Doganay, 1991:2). Enerji kaynaklarinin dogada bulunus sekillerine bagli olarak
yenilenebilir ve tiikkenebilir (fosil) enerji olarak smiflandirilirlar. Fosil kaynaklar olarak da
adlandirilanlar; petrol, komiir, dogalgaz, bitiimlii sistler ile niikleer kaynaklardan (uranyum,
toryum) olugsmaktadir (Demirbas, 2002:1-3).

Petrol tarihin eski donemlerinden itibaren bilinmesine ragmen, enerji kaynagi olarak
onemini XX. Yiizyilda kazanmistir. Petrol, kimyasal kompozisyonu ve i¢inde bulundugu farkl
basing ve sicaklik kosullarina bagh olarak sivi, kat1 ve gaz halinde bulunabilen ve yeraltindaki
kayaclarin gdzeneklerinde olusan dogal bir hidrokarbon karigimidir. Petrol kelimesi Latince tas
anlamina gelen “petra” ve yag anlamina gelen “oleum” kelimelerinin birlesmesi ile tiiretilmistir
(Acar vd., 2007: 3). Ronesans’la ortaya ¢ikan “petrae-oleum” kelimesi Latincede tasyagi
anlamina gelmektedir. Ingilizlerin “petroleum”, Fransizlarin “petrole” ve Almanlarin “erddl”
diye tabir ettikleri bu madde; ililkemizde maden yagi, gazyagi, petrol ve akaryakit gibi
kelimelerle de ifade edilmektedir (Tanoglu, 1971:259).

Insanligin yirminci yiizyilda ugruna savaslar yaptig1 petrol, tarihin eski donemlerinden
itibaren bilinmekteydi. Ancak petroliin insanlar tarafindan ilk kez nerede ve nasil kesfedildigi
tam olarak bilinmemektedir. Bilim insanlarinin tahminlerine gore petrolden ilk faydalanan
insan Hz. Nuh’tur. Tahminlere gore Hz. Nuh’un gemisi, geminin su yiizeyinde durabilmesi i¢in
kalafatlama islemine tabii tutulmustur. Ayrica Hammurabi Kanunlarinda da gemi imalatlarinda
kalafatlama isleminin yapildigindan s6z edilmektedir (Ulugbay, 1995:1). Petroliin kesfi
Ortadogu’nun cesitli yerlerinde yasayan insanlarin “bitumen” denilen yar1 kat1 ve ¢camurlu bir
maddenin ¢atlaklar arasindan sizdigini gérmesiyle baslamistir. Bu cesit sizmalar daha M.O.
3000 yillarinda Mezopotamya’da da gozlemlenmistir. Sizint1 kaynaklarinin en tinliisii Babil
sehri yakinlarindaki Firat {izerindeki Hit (bugiinkii Bagdat’in bulundugu yer) bolgesiydi. Eski
Ortadogu’da ticari bir meta sayilan bitumen, insaatlarda harg¢ olarak da kullaniliyordu (Yergin,
2007:21-22). Tarihte petrol i¢in yapilan ilk savas Suriyeliler ile Araplar arasinda M.O. 312’de
hemen hemen diinyanin her kdsesinde tibbi ve tarimsal amaclarla kullanilan “Zift Goli™” de
denilen “Olii Deniz” asfaltlar1 ugruna yapilmistir. Petrol her zaman insanlarin felaket ve

Olimleri i¢in degil, dertlere sifa aramak i¢in de kullanilmisti (Ediger, 2007:8). Rafineri
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teknolojisinin gilinlimiizdeki kadar gelismedigi donemlerde petrol, eczaciliktan insaata ¢ok
farkli alanlarda kullanildi. Hatta Yunanlilar, Mezopotamya bdlgesindeki petrol sizintilarindan
imal ettikleri ve formiiliinii sir gibi sakladiklar1 “Rum Atesini” savaslarda basari ile kullandilar
(Acar, 2013:4).

Bitiim her ne kadar pek eski zamanlardan beri maliim ise de petrol bir endiistri olarak
ticari bir metotla 151k yapan gaz yaginin muvaffakiyetle tasfiyesi ve petroliin sondajla aranmasi
ile baglar. Bu olaylar 1848 de James Young'un komiirden gazyagi elde etmesi ve 1859 da
Titusuille de Edwin L. Drake tarafindan ilk petrol kuyusunda ham petrol bulunmasi ile olmustur
(Tasman, 1949a:9; Ediger, s.82). Bu tarihten once ilkel yontemlerle elde edilen petrol ilk kez
1859 yilinda ABD’nin Pensilvanya bolgesinde modern kuyu delme teknigiyle ¢ikarilmaya
basland1 (Mosley, 1976:20). Belki de ilk petrol ¢ikarilan yer olarak kaynaklarda Amerika’nin
gecmesinin temel nedeni diinyadaki biiyiik petrol trostlerine Amerikan sirketlerinin sahip
olmasindan kaynaklanmaktadir. Oysa bu tarihten 11 yi1l 6nce 1848 senesinde Bakii’de petrol
kuyularinin mevcut oldugu, Azerbaycan ve Rus kaynaklarmda gecmektedir (Ismayilov,
2006:14). Amerikan i¢ savasinin bittigi 1865 yili Subat ayma gelindiginde Rockefeller ve
arkadasi Andrews, once bir sirket kurarak rafineri isletmeye basladilar, daha sonra ise 1870
tarthinde Standard Oil Company adli sirketlerinin kurulusunu gerceklestirdiler (Ediger, s.83-
84). 1882’de hukuki trost seklini kabul eden Rockfeller, ABD’de rafinaj sanayinin %80’ini,
boru hatlarinin ise %90’ 1 kontrol ediliyordu. (Durand, 1966:27).

Modern rafineri sistemi ile birlikte petrol, aydinlatma alaninda komiir yaginin yerini
almis ve Standard Oil Sirketi de aydinlatma alanina ¢ok 6nemli yatirimlar yapmisti. Thomas
Edison’un 1879’da akkor lambay1 icadiyla elektrik enerjisi evlerde ve sanayide yaygin olarak
kullanilmaya baglandi. Bu gelisme hizla Amerikan petrol sanayinin merkezi sayilan gazyagi
kullanimini giderek diislirmiis ve aydinlatmada gazyagi kullanimi kisal Amerika ile sinirh
kalmistir (Ana Britanicca, C.8, 1988:98; Yergin, s.76-77). 1876 yilinda Alman makine
miihendisi Nikolaus Otto tarafindan modern otomobil motorunun ilk érneginin yapilmasindan
sonra petrole olan talep artmis ve 1900’lii yillarda ABD’de kayith arag¢ sayisinin artmasiyla
birlikte benzin satis rakamlar1 da U¢ katina ¢ikmistir (Kokyay, 2008:7). Biiylik bir hizla
gelismekte olan sanayide komiir yerine petrolle ¢alisan motorlarin kullanimi yayginlagmis;
ulasim ve sanayide kullanilan araclarin giinliik yasama girmesiyle petrole olan talep daha da
artmustir. Bu arada hizla gelisen emperyalist iilkeler, ordularini giiclendirmek istedikce petroliin
hayati 6nemini de daha iyi anlhiyorlardi. Bunun sonucu olarak hiikiimetler, petrol ihtiyacina
“ulusal sorun” goziiyle bakiyorlar ve petrol alanlarimin sirketler arasinda paylagilmasi

miicadelesine bizzat katiliyorlardi (Can, 2000:74-75). Petroliin XX. Yiizyilin en kiymetli
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hammaddesi haline gelmesinden sonra, cikarildigi her yerde ihtilaller, kitaller, hiikiimet
darbeleri birbirini kovalamis ve petrole sahip memleketlerin halklar1 higbir zaman rahat bir

nefes alamamistir (Karadag, 2008:13).

2. OSMANLLI DEVLETI’NIN CIKARDIGI LK MAADIN
NiZAMNAMESINDEN CUMHURIYET DONEMINE PETROL
FAALIYETLERI (1861-1923)

Osmanli Devleti’nde Petrol, diger madenler gibi islem gérmiis ve enerji kaynag olarak
hak ettigi ilgiyi gorememistir. Osmanli Devleti’nin cografyasinda mevcut olan petrole gereken
ilgiyi gdsterememesinin nedeni aslinda yetersiz sanayilesmedir. 1915 sanayi sayimi sonuglarina
bakildiginda Tiirkiye’de faaliyet gosteren kurulus sayisinin 264 oldugu ve bu kuruluglarda
calisan toplam is¢i sayisinin 14.060 civarinda oldugu anlasilmaktadir. Bu rakamlardan
anlasilacagi lizere mevcut sanayilesme seviyesinin komiire oldugu gibi petrole de ¢ok ihtiyag
duymayacak seviyede oldugu anlagilmaktadir. Dolayisiyla bir enerji politikasinin
olusturulmasina da gerek goriilmemistir (Kokyay, s.26; Kepenek, 1987:9).

Osmanli Devleti’nin 6zellikle hakimiyeti altinda bulunan Orta Dogu topraklarinda
onemi miktarda petrol olmasina ragmen, petroliin dnemi daha ¢ok denizcilik faaliyetlerinde
kullanilmaya baslamasiyla anlasilmistir. Evliya Celebi, Seyahatnamesinde Van kalesini
anlatirken, sizint1 seklindeki zift madeninin kayalardan akarak biiylik bir havuzun igine
dokildiigiinii ifade etmesi neft yagi madeninin dogal olarak bu bdlgede oldugu ve dogal
yollardan ¢ikan neftin daha sonra Van Defterdar tarafindan tiiccarlara satildig1 anlagilmaktadir
(Evliya Celebi, 2000: 110). Bu bilgileri Tiirk-iran hududunu tespit eden komisyonda fenni
miisavir olarak yer alan William Loftus’un, 1854 yilinda Ingiltere Jeoloji Cemiyeti’nde
nesrettigi bir etiitte Van Kalesi’nde Niimulitik kalker i¢inde bitiim membalarindan bahsetmesi
dogrulamaktadir (Tasman, Tarihgesi, 1949b:14 ). Van bolgesinde petrol c¢ikarilmadan
sizintilardan halk istifade etmis fakat XIX. Yiizyilin sonlara dogru Tercan ve Van Golii'nde
petrol bulgularma rastlanmasiyla birlikte bolgede arama-isletme imtiyazi almak isteyen
talipliler ortaya ¢ikmistir (Basa, 2013:9).

Osmanl1 Devleti’nde madenler; emaneten, iltizamen ve ihale yontemleri olmak tizere ii¢
sekilde isletiliyordu. Osmanli Devleti’nin ilk maden nizamnamesinin 28 Mayis 1861 tarihli
irade ile yiiriirliige girmesi madencilik alaninda 6nemli bir adimdir. Bu nizamname ile maden
arama, Uretimi, madenden alinan vergiler, kalhane ve fabrikalar ile maden miihendislerinin
gorevleri diizenlenmistir. Bes boliim ve elli dort maddeden olusan nizamnamenin girisinde

madenler iki sinifa ayriliyordu. Bir kisi sahip oldugu arazide izin ve ruhsat almaksizin maden
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aramasi yapabilecekti. Diger taraftan miri arazi i¢in ilgililerin devletten ruhsat almas1 hiikme
baglanmisti. Bu amagcla verilecek taharri ruhsatlarinin siiresi iki yil ile sinirlandirilmigti. 1861
Maden Nizamnamesi'nin en 6nemli noktalarindan biri yabancilara ilk defa maden ihalelerine
hissedar olarak katilabilme imkanini1 tanimasidir (Keskin, 2011:127-129).

Sultan Abdiilaziz, Paris Sanayi Sergisi miinasebetiyle Fransa Imparatoru IIL
Napolyon’un daveti lizerine 21 Haziran-7 Agustos 1867°de ¢iktig1 Avrupa seyahatinde, maden
ve sanayinin Onemini kendi gozleriyle gormiistii. Sultan Abdiilaziz iilkesine doner donmez
1810 tarihli Fransiz maden kanunu esas alinarak bir nizamname hazirlanmasini istedi. 29 Kasim
1868’de kabul edilen ve dort boliim halinde diizenlenen nizamname 98 maddeden olusuyordu.
Cumbhuriyet Doneminde hazirlanan maden kanunlarinin bir¢ogunun da temelini olusturacak
olan 1868 tarihli Maadin Nizamnamesi ile “zift, neft ve petrol ve buna benzer cisimlerin”
yeraltinda bulunan asil madenler sinifina dahil edilmesi miithis bir gelismeydi. Nizamname
uyarinca verilen imtiyazlar hayata gecirilemedi. Verilen bazi imtiyazlar1 alanlarin da ¢ogu
yabanci ya da Osmanli tebaasindaki Ermeni vatandaslardi. Isin en ilging yan1 bu imtiyazi alanlar
arasinda sadece bir Tiirk’iin bulunmasidir (Ediger, s.88-91). Sultan Abdiilaziz Devrinde devlet
tarafindan isletilen ya da devletin kontrolii altinda bulunan madenlerin isletilmesinden 6teye bir
adim atilmamistir. Devletin maden kaynaklar1 agisindan ¢ok zengin olmasi ve bunlarin ¢ikarilip
islenmesi halinde ¢ok 6nemli gelir saglanacag: asikar olmasina ragmen ne yazik ki, devlet
adamlarinin bir maden politikasi diislindiikleri dahi sdylenemez (Karal, 1983a:258).

Sultan Abdiilaziz Déneminde ¢ikarilan maden nizamnameleri tartisilmasina ragmen
Osmanli Devleti’nde madencilik agisindan bir yol agmusti. II. Abdiilhamid Déneminde bu yol
takip edilerek madenlerle ilgili islerin daha iyi yiiriitiilmesi i¢in 1878, 1885 ve 1906 yillarinda
olmak tlizere li¢ adet nizamname ¢ikarilmistir. Bu nizamnameler ile maden i¢in yapilacak
arastirmalar, miilkiyet ve tasarruf sekilleri, yabancilara verilecek imtiyazlarin sartlari ve
madenlerden alinacak vergiler belirtilmistir (Karal, 1983b:456). Diinyadaki petrol bolgeleri
icerisinde en 6nemli yerlerin baginda Orta Dogu gelmekteydi. Bir anlamda petrol, modern Orta
Dogu politikasinin sekillenmesinde 6nemli faktorlerden biri olmustur. Osmanli topraklarindaki
petroller 1870’lerin basindan itibaren Batili devletler tarafindan incelenmeye tabi tutulmustu.
[k kez 1871°de Musul ve Bagdat’ta inceleme yapan Alman uzmanlarin ¢alismalar1 bolgenin
petrol potansiyeli ile ilgili olumlu sonuglar vermistir (Cark, 2016:72). II. Abdiilhamid, iddia
edilenlerin aksine bolgenin petrol agisindan ¢ok zengin oldugunun farkindaydi. Padisah tahta
cikmasindan sonra Mezopotamya bdlgesinde bulunan biiyiik ve oldukca verimli olan bu
arazileri sahsi miilkiine dahil etmis ve bdlgenin yeralt1 ve yeriistli zenginlikleri arastirmak i¢in

miihendisler gorevlendirmistir (Tozduman Terzi, 2014:97-98; Cark, s.52). Osmanli Devleti’nde
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petrole olan gergek ilgi, II. Abdiilhamid’in ve Hazine-i Hassa Nazir1 olan Agop Kazazyan
Pasa’nin gazyagi ticaretinden kisa siirede zengin olanlari gdrmeleri sonucunda, Onlari
Mezopotamya petrolleri konusunda diisiindiirmeye baslamasiyla ortaya c¢ikmistir. Bu
potansiyeli Sultan’in yararia sunabilmek i¢in Agop Pasa bir strateji belirleyerek uygulamaya
koymustur (Ulugbay, s.17). 6 Subat 1889 tarihli Yildiz Sarayr Baskitabet Dairesi’nin
tezkiresinden anlasildigina goére Musul Vilayetinde cok ©nemli miktarda petrol gazi
bulundugundan, gerek padisahin emléki {izerinde gerekse diger yerlerde petrol gazi madeni
aranmasi imtiyazinin 6 Nisan 1889 tarihli irade ile Hazine-i Hassa Nezareti’ne verilmesine irade
buyrulmustur (Musul Kerkiik ile ilgili Arsiv Belgeleri, 1993:207-208).

Sultan II. Abdiilhamit, Musul’da petroliin var olup olmadigi, varsa eger bunlarin cinsi
ve icerigi, ne sekilde kullanildigi ile ilgili Hazine-i Hassa Miifettiglerinden Mehmed Bin Ahmet
Arif’e (Arif Bey) arastirma yaptirdi. Arif Bey, bu bdlgede yaptig1 ¢calismada Musul’a on iki,
Dicle Nehrine bir saat mesafede gazyagi ve petrol madenleri bulundugu, Tuzhurmato’dan
yarim saat ileride yirmi adet neft kuyusu oldugunu tespit etmistir. Hazine-i Hassa Maden
Miihendisi Arif Bey’in yapmis oldugu en dnemli iglerden birisi de alaninda ilkler arasinda
sayabilece§imiz Musul Vilayeti’nin madenlerinin bir kismini gosteren bir harita ¢izmesidir.
Musul Vilayeti’ni kapsayan, ilk irade ¢iktiktan sonra, 1889°da Ahmed Necati Efendi’ye,
1890°da Hasan Tahsin Efendi’ye, 1891 °de Iskenderun Petrol Sirketi’ne, 1897°de Halil Rif’at
Paga’ya 1898’de Sarl Rayser’e petrol arastirmalari ve igletilmesi i¢in imtiyazlarin verilmesi
uygun goriilmiistii (Sirim, 2017:126-127). 21 Eylil 1898 ve 16 Aralik 1902 tarihlerinde
c¢ikarilan iki irade ile Musul ve Bagdat’taki petrol madenleri imtiyazi padisahin 6zel miilkiyeti
igerisinde degerlendirilmeye devam edilmistir (Ediger, s.214).

Musul ve Bagdat vilayetlerindeki tabii halde yiizeye sizan ve daha once ilkel
yontemlerle faydalanilan petroller ve bolge ne yazik ki, biiyiik devletlerarasinda bir ¢cekisme
konusu oluncaya kadar ciddi bir arastirmaya tabi tutulmamistir (Yazici, 2007:7-8). Rusya’daki
petrollerle yarigabilecek derecede ¢ok degerli petrol yataklarina sahip olan Musul bélgesi, 1901
yilinda bir Alman teknik komisyonu tarafindan incelenmisti. Komisyon Mezopotamya petrol
kaynaklarini incelemis ve petrol kaynaklari i¢in “gercek bir petrol goli” tabirini kullanmusti.
Ayrica Musul bolgesini gezen iinlii Alman gazeteci Dr. Paul Rohrbach, bolgenin her karig
topragiin petrole ve tabii gazlara bulanmis oldugunu yazmustir. (Earle, 1972:27-28). 1909
yilinda Abdiilhamit’in tahtan indirilmesinden sonra ise padisahin uhdesinde topladig: haklar
mesrutiyet hiikiimetlerine devredilmistir (Ulugbay, s.47). Bu devam eden siirecte Ittihat ve
Terakki mensubu hiikiimet iiyeleri ile Almanya ve Ingiltere basta olmak iizere cesitli iilkelerle

gorlismeler gerceklestirilmis, genellikle petrol arazilerinin iizerine konumlu olan miilklerin
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isletme haklarinin imtiyazi konusunda yabancilara pek c¢ok wvaatler verilmistir (Kartin,
2015:96).

Osmanl Devleti sinirlari i¢inde ilk defa sondajla petrol aramalari Iskenderun bolgesinde
gerceklestirilmistir. XIX. Yiizyilin sonlarinda Halep vildyetlerine bagli bir kaza olan
Iskenderun’un Kabaev nahiyesine bagli Cengen kdyii civarinda aramalarda petrole rastlanmustr.
Buradaki petrolii askeri miiteahhitlerden Ahmet Necati Efendi kesfetmis ve isletmesini de
devlet yirmi bes seneligine kendisine vermisti. Ahmet Necati Efendi petrol gazi imtiyazinin
kendisine verilmesinden yedi buguk ay sonra hakkini tliccarlardan Hasan Tahsin Efendiye
devretmistir. Bu devir isleminden yaklagik bir bucuk sene sonra ise Hasan Tahsin Efendi,
uhdesindeki petrol isletmesini yeni kurulan anonim sirkete devretmistir (Bostan, 1990:129-
132). Cengen kdyii civarinda bir Alman-ingiliz firmas: tarafindan on kadar kiiciik sondaj
yapilmis, fakat acilan kuyulardan olumlu bir sonug¢ alinamadigi i¢in arama daha fazla devam
ettirilmemis ve imtiyaz 1913 yilinda feshedilmistir (Tanoglu, s.331; Tasman, Tarihgesi,
1949h:5).

XIX. ylizyilin sonlarinda Osmanli Devleti sinirlari iginde petrol aramasi yapilan ve
imtiyazi verilen yerler arasinda Trakya’da bulunan Miirefte bolgesi i¢indeki Gazikdy (Ganos)
de sayilabilir. 1892 yilinda Cavit Bey naminda bir zat Gazikdy civarinda dereleri dolasirken
petrol kokusu duymus ve su sondaji isi ile ugrasan Gazikoylii bir Rum ve Seferyan isimli bir
Ermeni ile birlikte ortak olarak bir sirket kurmus, fakat sirket yaptig1 incelemelerde basarilt
olamamustir. 1898 yili icerisinde Miirefte ve Sarkdy civarinda Osmanli Bankasi ve bir Fransiz
sirketi tarafindan agilan kuyularda ise iktisadi degeri olmayan petroliin varligina rastlanmusti.
1899 yilinda European Petroleum Company namina Londra’dan gelen Adiyasevi¢ adinda bir
uzman mintikanin jeolojik etiidiinii yapmustir. Yapilan c¢aligmalar sonucunda “Horadere” adi
verilen yerde 1900-1906 yillar1 arasinda bir¢ok sondaj yapilmasina ragmen sadece giinde iki
ton petrol ¢ikartilabilmistir. Verimsiz bu kuyudan yaklasik olarak toplam 74 ton kadar petrol
c¢ikarildiktan sonra kuyu terk edilmis ve boylece Trakya’daki arastirmalar durmustur (Tasman,
1945:340; Tanoglu, s.331-332). 1902 ile 1911 yillar1 arasinda tamami Tiirk sirketleri tarafindan
iiretilen 135 ton 722 kg ham petroliin degeri yaklasik 69.000 kurustu (Okgiin, 1969:864-866).
I. Diinya Savasi’ndan 6nce Halil Rifat Pasa kendi uhdesinde olan bdlgenin imtiyaz hakkini,
Avusturyali Staislav Mihaliki adinda birine satmisti. 1914 yilina gelindiginde ise Miirefte
bolgesinde petrol arama ruhsatt Amerikali Lucian ironi Tomas adinda birine verilmis, fakat I.
Diinya Savasi’nin baglamasiyla Trakya’daki petrol arama faaliyetleri kesintiye ugramistir

(Tasman, 1945:340; Tanoglu, s. 332; Basa, s. 25-26).
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I. Diinya Savag1 sirasinda Ruslar, isgal ettikleri Dogu illerimizde petrol arastirmalari
yapmiglardi. Rus jeologlari, Tercan bolgesinde Mans’in kuzeyinde Piilk kdyiinde, Erzurum
bolgesinde Pasinler’de (Hasankale) ve Van Golii’niin dogu ¢evresinde Muradiye’nin giineyinde
Kiirzot koyii dolaylarinda petrol bulmuslardi. Ruslar Kiirzot adi verilen yerde 15 metre
derinliginde agtiklar1 bes kuyudan giinde bir ton kadar petrol ¢ikarmiglardi. Burada elde edilen
petroliin miktar1 Van Golii’'ndeki iki gemiyi isletecek kadar oldugu bilinmektedir (Tasman,
1936: 41; Tanoglu, s.332-333). 1912°de Kiirzot bolgesinde ayandan Miisir Fuat Paga’ya verilen
363 hektarlik petrol imtiyaz sahasi, 1924 yilinda bir Fransiz sirketine satilmis, fakat sirket 1927
tarihinde Sorbon jeoloji profesdrlerinden Leon Bertrand’a bolgede yaptirdigi tetkiklerden sonra
isi benimsemeyerek yliziistii birakmistir (Tanoglu, s.333). 1922 yilina gelindiginde Dogu ve
Gilineydogu Anadolu bolgesinde tetkikler yapmak iizere bir Fransiz sirketi tarafindan Profesor
Grandjean gonderilmisti. Grandjean, beraberinde Esat ve Kenan Beyler oldugu halde; Cimagil,
Pulk, Hasankale, Kiirzot, Siirt yolu ile Cizre’ye kadar etiit yapmus ve sirket Cizre ile Sirnak
dolaylarinda 100.000 hektarlik bir saha iizerinde petrol arama ruhsati istemistir. Fakat hiikiimet
bu talebe olumlu cevap vermedigi gibi, komsu arazide petrol arama teklifinde bulunan Standard
Oil sirketinin de teklifini geri ¢cevirmistir (Tagman, 1949b:17).

Birinci Diinya Savasi 6ncesi donem dikkate alindiginda ¢ok biiyiik sermayeye sahip
olan ve uluslararasi siyasette de etkilerini iyice hissettiren biiyiik sirketler, petrol ve petrol
sanayi iizerine bir birleri ile kiran kirana miicadeleye baglamislardi. 1911 yilinda Londra’da
kurulmus olan Turkish Petroleum Company’e 1912 yilinda Almanlar da katilmisti. Bu
katilimdan sonra sirketin hisselerinin %25’ Deutsche Bank’in, %20’si National Bank of
Turkey’in, %15°1 Ernest Cassel’in, %15°1 Gulbenkian’in, %25’1 ise Royal Dutch’in olmustu
(Yurtoglu, 2017:147). 1914 yilina gelindiginde basta Ingiltere olmak iizere Ernest Cassel ve
Giilbenkyan’in gayretleri ile ortakliga Anglo-Persiyan da katilmistir. Boylece Turkish
Petroleum Company’deki sirket paylari; Deutsche Bank (Anatolian Railway) %25, Royal
Dutch/Shell (Anglo Sakson Oil Company) %25, Anglo Persian Oil %50 olarak degismistir. Bu
paylasimdan anlasildig1 {izere Ingilizler %75, Almanlar %25 paya sahip olurken, Tiirklerin
hi¢gbir pay1 yoktu (Siikkan Yavuz, 2003a:113). Sirketler ve hiikiimetler arasinda aracilik
vazifesini yapan Giilbankyan’a ise kardan %35 hisse verilmesi kararlagtirilmistir (Eldem,
1994:237). Ingiliz ve Alman ortaklig1 ile kurulan Turkish Petroleum Company, Birinci Diinya
Savasi ¢ikinca Musul’da petrol aramaya baslayamamis ve faaliyetini durdurmak zorunda
kalmistir. Orta Dogu, 1. Diinya Savasi sonrasinda once biiyiik giliclerin isgaline ugramis ve
ardindan petrol rezervleri dikkate alinarak emperyalist devletlerin paylasim alan1 haline

gelmistir (Ayhan, 2009:1). I. Diinya Savast sonrast 1919 tarihinde yapilan San Remo
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Konferansi’nda Tiirkish Petroleum Company’in hisse oranlar1; Anglo Persian % 23.75, Royal
Deutch Shell % 23.75, Fransiz Petrol Sirketi % 23.75, Amerikan % 23.75 ve Giilbenkyan’in
hissesi ise % 5 olarak belirlenmistir (Tasman, 1949b:16). Tiirkish Petroleum Company adl
sirketin ad1 sonradan Irak Petroleum Kumpanyasi’na doniistiiriilmiistiir. Bu Kumpanyanin
imtiyaz alan1 baglangi¢ta Dicle’nin dogusu iken sonradan bu alanmi genisletilerek, Irak
petrollerinin tamaminin bu sirketin eline gegmesine yol agmistir (Yurtoglu, s.148).

3. CHESTER DEMIRYOLU PROJESIi VE PETROL

Diinyada ilk demiryolu Ingiltere’de Stockton-Darlington arasinda yapilmis ve ilk kez
27 Eylil 1825’de isletilmistir. Kisa siire i¢inde yayilan demiryolu tasimaciligi; 1830°da
Amerika’da, 1832’de Fransa’da ve 1835°de Almanya’da faaliyete ge¢cmistir (Aydin, 2001:49).
Demiryolu devrimini yakindan takip eden Osmanli Devleti, ilk demiryolu insaatin1 1856 yilinda
gerceklestirmistir. Avrupali sermayenin Osmanli Devleti topraklarinda yapmis olduklari
demiryolu hatlarinin ortak paydast hi¢ kusku yok ki, tamamen kendi kar merkezli
yaklasimlaridir. Demiryollarinin gececegi giizergahlar belirlenirken 6zellikle niifus yogunlugu
fazla, topraklar1 verimli, hammadde kaynaklar1 ¢cok olan ve Avrupa ile kolay ulagimi olan
zengin bolgeler tercih edilmekteydi (Kilavuz, 2012:1036). Sultan Abdiilmecid gibi demir
yolunun O6nemini kavrayan Sultan Abdiilaziz; “memleketime demiryolu yapilsin da, isterse
surtimdan gegsin, razyyim” diyordu. Gergekten de Rumeli ve Anadolu vilayetlerini birbirine
baglayacak ve lilkeye giren ve iilkeden ¢ikan mallarin intikalini gergeklestirmek {lizere 6nemli
limanlarin bulundugu sehirlere doniik hatlarin yapimina bazen yabanci bazen yerli imkanlarla
hiz verilmisti (Erdem, 2016:29). Demiryollarinin 6nemini kavrayan II. Abdiilhamid ise
Avrupal1 devletlerin demiryolu projesinden gergekte ne amagladiklarini ¢ok iyi bildiginden,
kendi topraklar1 tizerinde gozii olan bu devletlere karsi daha ihtiyatl bir politika izliyordu. Bu
yiizden II. Abdiilhamit, Bagdat Demiryolu projesini digerlerine oranla daha az tehlikeli gordiigi
Almanya’ya vermistir (Ozer, 2010:288).

Osmanli Devleti’nde Birinci Diinya Savasi 6ncesi en fazla yabanci sermaye yatiriminin
gerceklestigi sektor olan demiryollari, sagladigi avantajlar (6zellikle maden ve petrol
yataklarinin igletilmesi) agisindan savas sonrasi yine Batili devletlerin 1lgi odagi olmustur. XIX.
ylizyilin ikinci yarisindan itibaren Osmanli Devleti’nde demiryollar1 sektoriine yatirnm yapan
iilkeler Ingiltere, Fransa ve Almanya iken, XX. yiizyilin baslarinda ABD de bu alana el atmistir
(Siikkan Yavuz, 2003b:528). 1908 yilinda bir Amerikan demiryolu yapim ortaklig1 adina is
goren Dr. Glaskow, demiryolu yapimi i¢cin Osmanli Hiiklimeti’ne bagvurmustu. Zamanla
imtiyaz i¢in bagvuranlarmn sayist yediyi bulmustur. Imtiyazi elde etmek isteyenlerden birisi de

Amerikali Amiral Colby Mitchell Chester idi (Tezel, 1970:289-290). Aslinda Chester
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Projesi’nin hikayesi Amerikali deniz subayr olan Chester’in 1870’li yillarda Ermeni
ayaklanmalarinin bastirilmasi sirasinda zarar géoren Amerikan mallarinin tazminati ile ilgili
Istanbul’u ziyareti ile baslamistir. Higte i¢ acic1 goriilmeyen bu ziyaret sebebine ragmen
Chester’in 1900 y1linda Istanbul’a geldiginde, Osmanli Sarayinda gérdiigii yakinlik nedeniyle
cekisme yerini bir anda dostluga birakmistir (Can, 2001: 175). Bu dostlugu kullanan ve
Amerikan Hiikiimeti’nin de destegini alan Chester, 1909 yilinda Nafia Vekaleti ile 6n s6zlesme
imzalamisti. Chester’in kurdugu The Ottoman-American Development Company (OADC)
tarafindan, Anadolu’da ve Musul, Kerkiik, Siileymaniye bolgesinde toplam 4400 km’ye yakin
bir demiryolu sebekesi ve kiyilarda {i¢ liman yapilmasi planlanmistir. Buna karsilik sirket, insa
edilecek yollar ¢cevresindeki toplam 40 kilometrelik alana rastlayan yerlerde bulunacak petrol
dahil biitin madenleri 99 yilligina isletme imtiyazina sahip olacakti. Fakat proje Meclis-i
Mebusan tarafindan zaman sikisikli§i bahane edilerek sonraya birakilmis; bu arada kendi i¢
sorunlar1 ile ugrasan sirket, Trablusgarp Savasi’ni bahane ederek yatirdig1 teminat1 geri almistir
(Siikan Yavuz, 2003b:530-531).

Amiral Colby M. Chester, I. Diinya Savasi sonrasinda degisen Osmanli cografyasina
ragmen demiryolu projesini hayata gecirmekten vazgecmemistir. Chester’in kurdugu Delaware
de Ottoman American Development Company (OADC), Ankara Hiikiimetinin kurulmasindan
sonra tesebblisiinli Ankara Hiikiimeti nezdinde gerceklestirmistir. Ankara Hiikiimeti de, ileride
toplanacak bir konferansta Avrupali devletlerin ekonomik ve ticari bir takim taleplerle
karsilarina ¢ikmasi ihtimali ve bu durum karsisinda ABD’nin destegini almak i¢in Chester
Projesi’nin canlanmasina ve Musul petrollerinin ABD tarafindan isletilmesine sicak bakmigtir
(Kilavuz, s.1039). Bir ortaklik sirketi olan OADC, 1. Diinya Savasi’ndan 6nce 6n sézlesmesini
yapilmis olan ayricaligi yeniden istedigini TBMM Hiikiimetine bildirmistir. Bu talep {lizerine
ortaklik ile Nafia Vekaleti arasinda pazarliklar baslamis ve hazirlanan yeni sézlesmeler, Meclis
komisyonlarinca yapilan bir takim degisikliklerden sonra, 8§ Nisan 1923’de Mecliste
goriisiilmiistiir (Tezel, s.294). Meclisteki goriismeler esnasinda bazi milletvekilleri projeyi
desteklerken; bazilar1 da projeye karsi ¢ikmislar, ya da projenin bazi kisimlarini elestirmiglerdi.
Kanun tasarist hakkinda s6z alan Nafia Vekili Feyzi Bey, memleketin biiyiik bir kismin1 ihtiva
eden Anadolu Sarki Demiryollarinin kirk iki vilayetten gectigini, projenin gerceklesmesi ile
halkin 6teden beri arzularinin yerine getirilecegini soylemistir. Ayrica proje sayesinde halkin
25 giin at iizerinde seyahat etmelerinin Oniine gegilecegini ve halkin en miithim dertlerinin
¢Oziilmiis olacagini belirtmistir (TBMM Zabit Ceridesi, I. Devre, C. 28, 1961:482). Proje
hakkinda s6z alan Bolu Milletvekili Tunali Hilmi Bey, demiryolu projesinin kendisinden ziyade

imtiyaz hakkiin 99 seneligine verilmesini elestirerek, ulagim vasitalarinin hizla degistigini
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hatta bazi ilkeleri 6rnek vererek ulasimin artitk hava yolu ile yapilmaya baslandigini
aciklamistir. Ayrica sirketin ihtiyaci olan komiiriin Zonguldak’tan degil de, ithalat yolu ile
karsilanmak istenmesine de bir anlam veremedigini belirtmistir (TBMM Zabit Ceridesi, 1.
Devre, C. 28, s. 498). Icra Vekiller Heyeti Reisi Rauf Bey ise projenin énemini Sakarya
Savasi’ndan bahsederek, savasin agir faturasimi bir nevi ulagim agmin yetersizligine su
sOzleriyle baglamistir; “Sakarya Harbi zamanminda burada idiniz. Goziiniizle ve goéziimiizle
gordiik, ayni hddiseye maruz kaldik. Kocasi, kardesi harpte diismanla pengelesirken, o miibarek
hemgirelerimiz, o aziz analarimiz da kagni peginde onlara cephane ve silah gétiirmeye mecbur
oldular. Kag tanesi sehit oldu biliyor musunuz? Bunlar, 50 bin lira teminat akgesiyle, 300
milyon ton bakirla mukayese edilebilir mi? Arkadagslar! Bu millet bu isin ihmali yiiziinden bir
daha bu gibi cefalara tahammiil eder mi? (TBMM Zabit Ceridesi, I. Devre, C. 28, s. 491).”

Ayrica projenin kendi sermayemizle yapilmasi gerektigi elestirilerine cevap olarak Rauf
Bey; “...Biz bu hatlari kendi sermayemizle kendimiz yapamayiz. Bu hakikati bilmeye ve itiraf
etmeye mecburuz. Insallah bu sebeke iizerinde calisan evlddi vatan, yetisecek miihendisler,
bilhassa yetisecek miitesebbisler bundan sonraki hududu insa edebileceklerdir. Ciinkii
milletimizin her millet kadar kudret ve istidadi vardir, kabiliyeti vardir. Fakat tabii istidat ve
kabiliyet kafi degildir. Gormek, 6grenmek ve yaparak bilmek lazimdir” diyerek, iilkede boyle
bir isi lizerine alacak eleman eksikligine dikkat ¢ekmisti. Ayrica Rauf Bey, iilkede bu tarz
ingaatlarin az olan yerli sermaye ile yapilmasinin son derece zor oldugunu, bu mesele ile ilgili
care olarak mutlaka ecnebi sermayesinin saglanmasi gerektigini vurgulamistir (Oziigetin ve
Altay, 2013:1217).

Meclis’te olumlu ve olumsuz tartigmalara sebep olan “Sarki Anadolu Demiryollarina
Dair Kanun Layihas1” 8 Nisan tarihli oturumda yapilan oylamada, 58 mebusun 141’inin olumlu
oyunu almasina ragmen yeterli oy ¢ogunlugu saglanamamasindan dolay1 bir sonraki giine
birakilmistir (TBMM Zabit Ceridesi, 1. Devre, C. 28, s.515). 9 Nisan 1923 tarihinde yapilan
206 mebusun katildig: ikinci oylamada ise “Sarki Anadolu Demiryollarina Dair” 327 sayili
Kanun; 185 kabul, 11 ret ve 10 ¢ekimser oy kullanilmasi sonucunda yeter cogunlukla kabul
edilmis ve ortakligin projesi onaylanmustir (Tezel, s.294). Kanunun kabul edilmesi ile Chester
Grubu’nun riiyas1 gergeklesmis, sira proje sayesinde Tiirkiye nin tatht riiyas: olan “Kiigiik
Amerika” olma hayalinin gerceklesmesine gelmisti (Can, 2001:181). Bu anlagmaya gore
Tiirkiye’nin dogusunu Musul ve Kerkiik bolgesini Akdeniz ve Karadeniz’e baglayan 4400
Kilometrelik bir demiryolu insasi ile ti¢ limanin tesisinin yapimi bu sirkete verilmisti. Sirkete
demiryolu hatt1 lizerindeki 40 kilometrelik seritler icinde kalan petrol ve diger degerli

madenlerin isletme hakki 99 yil i¢indi. Kurul ayrica vergi muafiyetinden ve diger ozel
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kolayliklardan istifade edecekti (Oziigetin ve Altay, s.1221; Tezel, 5.294-295). Buna karsin
sirket demiryollarindan, limanlardan ve maden isletmelerinden saglayacaklari net kardan Tiirk
hiikiimetine bir pay 6deyecekti. Soyle ki, bu isletmelerin gayr safi gelirlerinden; 6nce isletme
genel giderleri, daha sonra tahvillerin yillik faiz ve sondiirme akgeleri, daha sonra pay senetleri
sahiplerine ayrilacak %12’lik kazang¢ c¢ikarildiktan sonra, geri kalanin %30’unu ortaklik
hiikiimete O6deyecekti (Tezel, s.302-303). Chester Projesi olarak adlandirilan ve TBMM
tarafindan 9 Nisan 1923 tarihinde onaylanan demiryolu yapimi ve yeralti kaynaklarinin
isletilmesiyle ilgili anlagmanin igerdigi hatlar sunlardi:

1. Sivas-Harput-Ergani-Diyarbakir-Bitlis-Van (Van Goli'niin  giineyinden veya
kuzeyinden)

2. Harput-Yumurtalik

3. (Diyarbakir-Bitlis hattinin bir noktasindan baglayarak) Musul-Kerkiik-Siileymaniye

4. Samsun-Havza-Amasya-Zile-Sivas

5. Musakdy (Dérdiincii hat tizerinde)-Ankara

6. Calt1 (Birinci hat iizerinde)-Erzurum-Dogu Beyazit (iran simniri)

7. Pikri¢ veya Askale (Altinci hat iizerinde)- Karadeniz kiyis1 (muhtemelen Trabzon)

8. Hac1 Sefaatli (Besinci hat tizerinde)-Kayseri-Ulukisla

Ayrica sirket ve Nafia Vekaleti yeni hatlarin ayni kosullarda yapimi igin ileride
anlasabileceklerdi. Sirketin insa ettigi hatlardan ¢ikarak yapilacak tiim yan hatlar i¢in de sirketin
onceligi s6z konusuydu. Imtiyaz sahibi sirket tarafindan insa edilmesi 6ngériilen limanlar ise;
biri Samsun’da olmak tizere Karadeniz kiyisinda iki liman, ayrica insaat maliyetinin Sirket
tarafindan karsilanacagi Akdeniz kiyisinda Yumurtalik’ta bir limandi. Ek anlagsmaya gore,
Samsun-Sivas hattinin ingasina baslanmasina 6ncelik verilecekti (Can, 2000:268; Siikan Yavuz,
2003h: 547-548).

Amerikalilarin asil hedefi birgok madenin isletme imtiyazinin yaninda, hattin miicavir
alani i¢inde kalan Musul petrolleri idi. Demiryolu gilizergahlar1 ve iizerindeki tesislerin arazisi
Tiirk hiikiimetince kamulagtirilip, bedelsiz olarak Osmanli Amerikan Kalkinma Sirketi’ne
devredilecekti. Ayni sekilde insaatta kullanilacak ham malzeme i¢in de ocaklar ve ormanlar
bedelsiz kullanilacak, ithal malzeme i¢in hi¢bir vergi 6denmeyecekti. Bu projeye ilk muhalefet
Ingiltere ve Fransa’dan gelmistir. Ingiltere Musul petrolleri ve Samsun limani, Fransa ise 1914
yilinda yarim birakmak zorunda kaldigi Samsun-Sivas demiryolu ile ilgili imtiyazlarin ihlal
edildigini 6ne slrmekteydiler. Hiikiimet ise Osmanli Donemi’ne ait ayricaliklari
tanimayacaklarini gostermek i¢in bu itirazlara kulak asmamistir (Aydin, s.67). TBMM’nin

Chester Projesini onaylamasi, Tiirkiye’de genellikle biiyiik bir heyecan ve cosku ile
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karsilanmasina ragmen, proje Tiirkiye’de gordugii ilgiyi ABD’de gérmemistir (Siikan Yavuz,
2003b:548 ). Amerika da yeni sermayeyi bulamayan sirket bir tiirlii etiit ve yapim isine
baslayamamistir. Ankara Hiikiimeti’nin sirketi projeyi uygulamasi i¢in goreve ¢agirmasina
ragmen sirketin i¢ islerinde anlasmazliga diismesi projenin hayata gegirilmesine engel olmustur
(Can, 2001:182).

Lozan’da Musul sorunu ¢oziilememis ve sorunun ¢oziimii, 24 Temmuz 1923 tarihinde
imzalanan Lozan Barig Antlagmasi’nin 3. maddesiyle, dokuz ay i¢inde bir sonuca ulastirilmak
kosuluyla Tiirkiye ile Ingiltere arasindaki ikili goriismelere birakilmisti (Siikan Yavuz,
2003b:551). 19 Kasim 1923 tarihinde Chester gurubunun imtiyazinin fesh edilip edilmedigini
Kayseri Mebusu Ahmet Hamdi Bey Mecliste glindeme getirince; Nafia Vekili Ahmet Muhtar
Bey, kendisinin de bu projeden timidini kestigini, hiikiimetin 25 Kasim 1923 tarihine kadar
sirkete siire tanidigini1 ve mukavelenin biiyiik bir ihtimalle uygulanmayacagini ifade etmistir
(Cakan, 1999:296). TBMM Hiikiimeti’nin anlagmay1 fesh edecegini 6grenen Kennedy, Sivas-
Samsun hattinin yapimina baslayarak anlagmanin devamina calistiysa da, ABD Dasisleri
Bakanliginin hi¢cbir Amerikan sirketinin bu hat i¢in kredi vermeyecegini agiklamasindan sonra
bir siire daha bekleyen TBMM Hiikiimeti, 18 Aralik 1923’te anlagmay1 feshetmistir (Stikan
Yavuz, 2003b:552).

Lozan’da c¢oziilemeyen Musul sorunu, Agustos 1924’te Milletler Cemiyeti’ne
gotiiriildi. Milletler Cemiyeti Meclisi, 16 Aralik 1925 tarihinde {i¢lii komisyonun raporunu
benimseyen, yani Biiriiksel Hatti’nin glineyindeki topraklarin Irak’a baglanmasini kabul eden
karar1 almisti. Boylece Musul bolgesi Ingiltere’nin mandasi altindaki Irak’a birakilmus
oluyordu. Tiirkiye bu karari tanimamak i¢in ¢ok direnmesine ragmen 5 Haziran 1926’da
Ankara’da Tiirkiye, Ingiltere ve Irak Hiikiimetleri arasinda, “Sinir ve Iyi Komsguluk
Antlagsmas1” imzalanmistir. Bu antlasmanin 14. Maddesi gereg8ince; Irak Hiikiimeti,
Antlagsmanin yiiriirliige girmesinden baglayarak elde edecegi petrol gelirin %10 unu Tiirkiye
Hiikiimeti’ne 6deyecekti. Ayni1 giin Antlasmanin 14. Maddesine ek hiikiim getirilmistir. Ek
hilkkme gore Antlagmanin yiiriirliige girmesinden baslayarak 12 ay i¢inde Tiirkiye Hiiklimeti,
%10’luk paymi sermayeye cevirmek istedigi takdirde, Irak Hiikiimeti’ne haber verecek; Irak
Hiikiimeti de 30 giin icinde bu maddenin yerini almak iizere, Tiirkiye’ye 500.000 Ingiliz lirasi
Odeyecekti (Kiirk¢iioglu, 2006:363, 388-389). Biiyiik Millet Meclisinin 7 Haziran 1926’da
Ankara Antlagmasini onaylamast ile Tiirkiye’nin Musul Vilayetiyle ilgili haklar1 hukuken sona
ermistir. Buradan hareketle elbette Musul ve petroliin Lozan’da yitirildigi sonucuna varilamaz.
Cumhuriyeti kuranlar Musul’u ve petrolii geri alamasalar da, petrol “royalty”’sinin yiizde

10’unu elde etmislerdi (Ulugbay, s.267-268).
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Tiirkiye Lozan’da Musul konusunda kesin bir sonug elde edemeyince, Irak petrollerini
Chester grubunun degil, “Standard Oil” ¢evresindeki Amerikan ¢ikarlarinin da katilimiyla bir
Ingiliz-Fransiz-Amerikan ortakligi haline gelen The Turkish Petroleum Company’in
denetimine birakilmistir (Tezel, s.315-316). TBMM hiikiimetinin destekleyerek hayata
gecirmek istedigi, Chster bagta olmak iizere bir grup miitesebbis Amerikalinin biiylik miicadele
verdigi demiryolu projesi; Amerika’daki sermaye ¢evrelerinin ilgisinin yetersizligi sonucu
ortaya ¢ikan sermaye eksikligi yiliziinden sadece tatli bir hayal olarak kalmigtir. Hayata
gecirilemeyen Chester Projesi, Tiirk tarafini aslinda sadece petrol agisindan ilgilendirmiyor,

hatta demiryolu ag¢isindan belki de daha fazla ilgilendiriyordu (Demirer, 2010:31-32).

4. CUMHURIYETIN ILK YILLARINDA TURKIYE'DE PETROL
FAALIYETLERI (1923-1935)

Cumbhuriyetin ilk yillarinda petroliin aranmasi1 ve bulunduktan sonra ¢ikarilmasi yeterli
bilgi ve tecriibenin yani sira teknoloji ve sermaye gerektirdigi icin 6nemli adimlar atilamamus;
ilk baglarda Chester Projesi’nde oldugu gibi yabanci sirketlere imtiyaz verilmistir. Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin siyasi ve ekonomik bagimsizlik miicadelesini verdigi donemlerde, devletin
temel diisturunun artik kendi imkénlari ile petrol aramalarinin yapilmas: ve isletilmesi
konusunda yogunlastig1r goriilmektedir (Demir, 1982:210-211). Bu dogrultuda atilan ilk
adimlardan birisi Romanya Petrol Kanunu’ndan esinlenerek hazirlanan ve 22 maddeden olusan
792 sayil1 Petrol Kanunu idi (Resmi gazete, 6 Nisan 1926, s.1247-1249). 24 Mart 1926 tarihinde
cikarilan kanun ile ilgili olarak mecliste konusan Ticaret Vekili Ali Cenani Bey, petroliin
memleketin en mithim ihtiyag duydugu maddelerden oldugunu; Van, Rize, Erzurum, Boyabat,
Trakya’da (Miirefte ve Sarkdy) petrol sizmalar1 oldugunu ve Antalya’da da gaz belirtilerinin
oldugunu soOylemistir. Vekilin konugmasindan devletin en fazla timit bagladigi yerin
Erzurum’da Hasankale oldugu, Sark vilayetlerinde heniiz kapsamli bir arastirmanin
yapilmadigi anlagilmaktadir (TBMM Zabit Ceridesi, 2. Dénem, C. 23, s.322-324).

Romanya petrol kanunundan esinlenilerek ¢ikarilan 792 sayili Kanun’un birinci
maddesinden anlasildigi tizere, Tiirkiye hududu dahilindeki bilciimle arazide bitum ve petrol ve
miistakkat1 tabiyesi madenlerinin taharri ve isletilmesi hakki Maadin Kanunu ahkdmina tabi
olmak kaydryla hiikiimete verilmisti. Kanunun ikinci maddesine gore ise hiikiimet, bu hakk1
bizzat kullanir ya da sirket veya sirketlere devredebilirdi (Resmi gazete, 6 Nisan 1926, s.1247;
TBMM Zabit Ceridesi, 2. Donem, C.23, s.321, 328). Kanun ile petrol arama ve igletme haklar1

ile ilgili diizenlemelerin yapilmasina ragmen, petroliin nakliyati ve rafine edilmesi konularina
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yer verilmemesi kanunun eksik yanlar1 olarak goriilebilir (Akalin ve Tiifek¢i, 2014:55).
Kanunun diger 6nemli diizenlemeleri ise 6zetle soyleydi:

-Kesif ve jeolojik arastirma ruhsat siiresi bir sene, taharri (arama) ruhsat siiresi 6 sene
ile siirlandirilmistir.

-100 hektarlik her bir arama sahasinda 2 sene zarfinda 300 metre derinlige erisecek
sekilde 1 sondaj icra etmek ve 6 senenin sonunda ii¢ ayr1 arama sahasinda toplam 900 metreye
ulagsmis 3 sondaj icra etmis olmak sart kosulmustur. 2 senede bir 300 metre arama sondaji
acilmamasi halinde sondaj yapilmayan arazi iizerindeki haklar kaybedilecegi, 2 senenin
sonunda 300 metreden fazla sondaja devam edilmek istenmesi halinde her 150 metre i¢in arama
stiresinin 1 sene uzatilacag belirtilmistir.

-100 Hektarlik sahada isletilebilecek petrole rastlanmasi halinde, sahanin 25 hektarinin
isletme hakkinin 30 sene siire ile arayicilara verilmesi, 75 hektarlik alanin isletme hakkinin
devlete intikal etmesi ongdrilmiistiir.

-Kuyularin iiretim miktarina gére degismek iizere devlet hissesi oranlar1 belirlenmistir.
Devlet hissesi oranlar1 %3 ile %20 arasinda degismektedir (Kokyay, s.69).

Cumbhuriyetin ilk yillarinda petrol ¢alismalarina 6nem verildiginin belki de en giizel
ornegini 792 sayili Petrol Kanunu teskil etmektedir. Tiirkiye’nin yakin bolgelerinde zengin
petrol yataklarinin bulunmasi, Tirkiye’nin istahini kabartmig ve konuya gereken Onemin
verilmesini saglamistir. Bu iyi niyetli ¢aligmalara ragmen kanunla petrol konusunda alinacak
kararlar hiikiimete birakilmasina ragmen, bu isi organize edecek bir kurulusun olmamasi
istenilen neticelerin alinmasini engellemistir. Diger taraftan petrol arama ve isletilmesinin
biiylik sermaye gerektirmesi de biiyiik bir sorun teskil etmistir. Hiikiimet bu sorunun iistesinden
gelebilmek amaciyla Tiirkiye’de petrol ve madenlerin tespiti ve igletilmesi amaciyla gerekli
sermayenin temini icin 9 Mart 1927 tarihinde bir kararname ¢ikararak bu gorevi Tiirkiye Is
Bankasina vermistir (Ozer, 2014:364; Haykir ve Demir, 2017:255).

1927 yilinda Sorbon Universitesi Jeoloji Profesérii L. Bertrand beraberinde Hamit Nafiz
ve Melik Beyler oldugu halde Emil Mayen hesabina Kiirzot ¢evresini tetkik etmistir. Emil
Mayen, Kiirzot imtiyazini petrol kanunundan 6nce 1924 yilinda Fuat Pasa’dan satin almusti.
Imtiyaz1 idame ettirmek icin 1928’de Kemal Lokman, Kiirzot bdlgesinde bazi arastirmalar
yapmigsa da Bertrand raporu, burada ciddi bir petrol aragtirmasina miisait olmadigin tespit
etmisti (Tagsman, 1949b:18). Kiirzot bolgesi imtiyazin1 alan Fransiz Emil Mayen’in petrol
madenini isletmemesinden dolay1 1932 yilinda imtiyazin feshine karar verilmis, fakat Suray-1

Devlet Maliye ve Nafia dairelerinin raporlart iizerine 9.1.1933’te bu fesih kararindan
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vazgecilmisti (BCA, 030.18.1.33.3.17). Ancak sirketin isi yiiz listli birakmasi {izerine imtiyaz
25.6.1937 tarihinde feshedilmistir (Tasman, 1949b:18).

1928 yilinda Maden Miihendisi Bekir Vehbi Ergene, Cimagil (Bayburt) bolgesinde
tetkiklerde bulunmus fakat olumlu bir netice alinamamistir (Lokman, 1969:226). Yine ayn1 yil
Amerika’da Pittsburgh Pennsylvania’da Hunleyand Huntley Miisavir Jologluk Firmasi i¢in ve
muhtemelen Standard Oil hesabina, Shirley Mason ismindeki petrol jeologu Tiirkiye’ye gelerek
Miirefte, Boyabat ve Mardin-Cizre mintikalar1 {izerine esaslt jeolojik incelemelerde
bulunmustur. Mason, gezdigi mintikanin petrol ihtimallerine temas ederek bir miktar petrol
bulunmasi muhtemel ise de ecnebi sermayesinin buralarda beklenmesi icap eden kari temin
edemeyecegi sonucuna varmistir (Tasman, 1949b:18).

1929 yilinda Dr. Lucius ve Kemal Lokman tarafindan Bolu bitiimlii sistleri ile inegdl
asfalt zuhuru tetkik ve etiit edilmistir. Kemal Lokman, Tiirkiye’de 11 il hudutlar1 dahilinde
petrol emareleri varken; bunlar1 degerlendirmeyip, bunlardan fazla masrafli ve siiriimii daha az
bir madenin isletilmesini dogru bulmamustir. Yine ayni1 yil iginde Harbol (Harbol, Tiirkiye nin
giineydogusunda Irak sinirina yakin bir kdydiir. Bkz. Tasman, 1946:50)-Sirnak-Cizre bolgesi,
Dr. Lucius ve Maden Yiiksek Miihendisi Hadi Yener tarafindan etiit ve tetkik edilmisti.
Tetkikler sonucunda bdlgenin 60 km uzunlukta bir sahay1 kapsayan derinliklerinde petroliin
mevcut olabilecegini gdsteren emarelere rastlanmis, oldukca miithim yataklarin olabilecegi ve
petrol i¢in en ¢ok bu saha iizerinde ¢alisilmasi gerektigi rapor edilmistir (Lokman, s.227). 1929
sonbaharinda Cevat Eylip Tagman, Dr. Lucius ile Kemal Lokman Miirefte, 1930 yilinda yine
bu sahislar Finike asfaltlarini, Cirali yer gazi tezahiiriinii, Mardin-Cizre-Simak-Harbol
bolgelerini; daha sonra ise Mapavri (Rize), Cimagil (Bayburt), Hasankale, Katranli, Divani
Hiiseyin, Neftik, Pulk petrol tezahiirlerini incelemislerdir (Tasman, 1949b:18). 1932 yilinda
Petenekoff adinda bir Sirp miihendisin Nizamettin Sevki adina Pulk (Tercan) da, 1933°te
Ekinveren (Boyabat) de incelemeler yapmis; 1934 ve 1935 yillarinda bir miktar petrol elde
etmistir. 1933 yilinda Dr. Lucius, Hadi Yener ve Kemal Lokman’dan miitesekkil bir uzman
heyeti, Ankara’da Corba-Pazar Bucagi civarindaki petrol sizintisint incelemelerine ragmen
olumsuz netice almistir (Yurtoglu, s.149-150).

1926 tarih ve 792 sayili Petrol Kanunu’ndan 1933 yilina kadar gecen donemde cok 1yi
niyetlerle tetkikler yapilmasina ragmen bir tiirlii kanundan istenilen neticeler alinamamustir. 20
Mayis 1933 tarihine gelindiginde petrol aranmasi ve ¢ikarilmasinda gerekli adimlari atmak igin
hiikiimet tarafindan bu konularla vazifelendirilecek bir kurulusun oniinii agan 2189 sayili
Kanun ¢ikarilmisti. Bu kanunun birinci maddesine gore Tiirkiye dahilinde altin ve petrol ve

bunlarla beraber ¢ikacak diger madenleri aramak ve arama neticeleri elverisli olursa bu
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madenleri isletmek iizere ticari maksatla iktisat Vekaletine bagl ve iktisat Vekaletinin teftis ve
denetimi altinda hiikmi sahsiyetli “Altin ve Petrol Arama ve Isletme Idareleri” kurulmustur.
Ucgiincii maddeden anlagildigina gore bu idareler birbirinden ayri iki sahsiyettir (TBMM Zabit
Ceridesi, IV. Donem, C. 15, 1933:211; Resmi gazete, Kanun No: 2189, S. 2411, 27 Mayis
1933:2508). Petrol Arama ve Isletme Idaresi’nin basma 29.05.1933 tarihinde ¢ikarilan 14479
sayilt Kararname ile daha once birgok yerde petrol arastirmalarinda gorev alan Cevat Eyiip
Tasman, Iktisat Vekaleti’nin teklifi {izerine ayda 800 lira maasla atanmstir (BCA,
30.18.2.36.40.20). Kendisine ABD’de ¢ok yliksek maaslar teklif edilmesine ragmen Tasman,
hiikiimetin teklifi iizerine hi¢ diisinmeden yurda donmiistiir. Petrol Arama ve Isletme Idaresi,
miidiir Tagsman ile birlikte Muhittin Akkaya (muhasebeci) ve Sidny Paige (danisman jeolog)
olmak iizere ii¢ kisiden olusmaktayd: (Ozcan, 2006:3).

Cevat Eyiip Tasman’m Petrol Arama ve Isletme Idaresi’nin basina atanmasindan sonra
bu idare hizla bir sekilde petrol aramalarina baslamistir. Tasman’a Miihendis Thsan Ruhi Bey,
Amerikali Miihendis William Woodson ve Jeolog Harold Moses’in katilimiyla, bu heyet
Mardin iline bagli Midyat ilgesinin Basbirin bucaginda Tiirkiye’nin ilk petrol kuyusunu agmak
icin sondaj caligmalarina baglamistir. 13 Ekim 1934’te baslayan bu sondaj calismalarinda
44.000 liraya satin alinmis olan ikinci el bir makine kullanilmisti. Tiirkiye’nin ilk petrol arama
kuyusu olan “Babirin-1 Kuyusu” sondaji ¢aligmalarm basta Iktisat Vekili Celal Bey (Bayar)
olmak iizere, Yiiksek Miihendis Abdullah Hiisrev Bey (Guleman) ve Jeolog Profesor Bartel
Granigg de takip etmistir. Ne yazik ki bu sondaj ¢alismasi petrol belirtilerine rastlanmadan,
1351 metre derinlikte iken 15 Haziran 1936 tarihinde bitirilmistir. Sondaj Makineleri ise
Gerciis’iin Hermis Kdyii civarina nakledilmisti. Bu bolgede yapilan tetkiklerde iyi neticeler
alimamamasina ragmen, bdlgenin Bahreyn Adasi kuyulari ile olan benzerlikleri Tiirkiye nin
petrol ihtiyacinin buradan karsilanabilecegini, hatta {ilkenin petrol ihraci bile yapabilecegi
tezini gliclendirmistir (Tasman, 1949b:18; Lokman, s.229-236; Tasman, 1938:69-70;
Cumhuriyet gazetesi, 14 Ekim 1934, s.3).

Tiirkiye’nin sanayilesmesinde oldugu gibi petrol konusunda da onemli kararlarin
alindig1 1. Sanayi Plani, 1934 yilinda yiiriirliige konmustu. Aslinda 1. Sanayi Plani, Ali Iktisat
Meclisi’nin 6demeler dengesi acigini1 kapatmak ve sanayilesmeyi hizlandirmak i¢in hazirlamis
oldugu bir “iktisadi Rapor” ile baslamistir (Tezel, 2015:351). 1. Sanayi Planina gore petrol
bulunmasina miisait bolgenin Mardin-Cizre-Siirt {iggeni igerisine isabet eden alan oldugu
anlasilmaktadir. Planda, Oncelikli olarak petrol aramalar1 yapilmasi, bulunamazsa bitiimli

sistlerin tetkik edilmesi, yine olumlu sonu¢ alinamazsa maden komiirleri ve linyitlere
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basvurulmasi gerektigi vurgulanmstir. ikinci Sanayi Plani’nda ise petrol hususu ile ilgili olarak
petrol rafinerisi ve sentetik benzin sanayi konular1 yer almistir (Elmaci, 2013:169-171).
Amerika Jeoloji Tetkikat Biirosu tarafindan yapilan hesaplamalara gére Iran, Tiirkiye
ve Musul’da petrol rezervinin 5.820.000.000 varil oldugu tahmin edilmekteydi. Ayrica bu
yerlerde 775 milyon ton petrol rezervi bulundugu ve bu rezervin de yaklagik olarak 250 milyon
tonunun Tiirkiye’de oldugu belirtilmistir. Bu rakamlar gergeklestigi takdirde her sene bir
milyon ton petrol {iretimi yapilacak ve sonug¢ olarak 250 senelik petrol iiretimi saglanmis
olacaktir (Lokman, 1929:17). Tiirkiye’nin petrol rezervleri ile ilgili ¢ok olumlu goriislere
ragmen Cumhuriyetin ilk on y1l1 i¢inde toplam 830.000 ton civarinda petrol {iriinii ithal edilmis
ve 71.347.822 Tiirk Liras1 harcanmist1. Ithalat yolu ile karsilanan petrol iiriinleri iilkenin dis
ticaret aciginin %19’unu, toplam ithalatin ise %4’ilinii olusturmaktayd: (Lokman, 1933:81;

Demirbilek, 2012:219).

5. DEMOKRAT PARTI IKTIDARINA KADAR TURKIYE’'DE PETROL
FAALIYETLERI (1935-1950)

Iktisat Vekaleti’ne bagh ve Iktisat Vekaleti’nin teftis ve kontrolii altinda ¢aligmalarina
baslayan Petrol Arama ve Isletme Idaresi, yetismis personel yetersizligi ve petrol sondajlarinda
gerekli olan teknolojiye sahip olmamasi gibi nedenlerden dolayi, idarenin 1yi niyetli
caligmalarina ragmen verimli bir sonuca ulasilamamisti. Tiirkiye’nin madencilik alaninda
ihtiya¢ duydugu sigramay1 yapabilmek igin Iktisat Vekaleti yeni bir kanun tasaris1 hazirlamis
ve bu tasar1 Icra Vekiller Heyeti tarafindan da kabul edilerek, 6 Haziran 1935 tarihinde Meclis’e
arz1 kararlagtirilmisti. Meclis’te yapilan goriismelerden sonra 14 Haziran 1935 tarih ve 2804
sayil1 Kanun ile “Maden Tetkik Arama Enstitiisii” kurulmustur. 26 maddeden olusan kanunun
ikinci maddesinden anlasildig1 {izere, memleket dahilinde aramalarin yapilmasi, jeolojik
tetkikler, fenni tecriibeler yapmak, haritalar ¢ikarmak gibi biitiin teknik ve ilmi isleri gormek;
memleketin madenlerinde ve maden sanayiinde ¢alisacak Tiirk miithendis, fen memuru, ustabasi
ve nitelikli is¢i yetistirmek, Maden Tetkik Arama Enstitiisti’niin gorevleri arasinda sayilmustir.
Yine 2804 sayili Kanun’un 24 maddesine gore “Altin ve Petrol Arama ve Isletme Idareleri”
lagvedilmis ve idarenin biitiin haklari, borglar1 ve mevcutlar1 MTA Enstitlisii'ne ge¢mistir
(Resmi gazete, Kanun No: 2804, 22 Haziran 1935:5378-5380; TBMM Zabit Ceridesi,
V.Doénem, C.4,1935:210-214).

MTA Enstitiisii’nlin kurulusundan sonra Tiirkiye’de yerli ve yabanci uzmanlar
tarafindan 6zellikle Trakya, Giiney Anadolu’da (Adana-Hatay) ve Giineydogu Anadolu bolgesi

olmak {izere ili¢ alanda arastirmalar baslatilmigtir. MTA Enstitlisii tarafindan Trakya’da
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baslatilan arastirmalar, daha 6nce burada yapilan arastirmalar gibi olumlu sonu¢ vermemistir.
Bu bolgede ilk defa 1935 yilinda Hoskdy civarinda neticesiz kalan 4 kiiciik sondaj yapilmistir
(Tanoglu, s.334). Miirefte bolgesini 14.5.1936 tarihinde tetkik eden Tekirdag Valisi Hasim
Iscan’mm Dahiliye Vekaletine gonderdigi 26.6.1936 tarih ve 458 sayili sifre yazisindan
anlasildigina gére Miirefte’nin 4 km simali garbisinde (kuzeybati) bir kuyu agilmistir. Kuyudan
ilk giin 80.000 metre kiip gaz ¢cikmistir. Yeterli aletlerin bulunmamas: lizerine ¢ikabilecek olast
bir tehlikeye mahal verilmemesi igin ¢alismalar durdurulmustur. (BCA, 30.10.182.255.5.8-11).
Trakya Miirefte’de 1936-1937 yillar1 arasinda yapilan 6 sondajdan olumlu bir sonug
almamamustir (Tanoglu, s.334; Tasman, 1936a:18-19).

Sahada petrol aragtirmalar1 hizla devam ederken devlet ricali bu arastirmalar1 yakindan
takip etmekteydi. 1 Kasim 1937 tarihinde Celal Bayar tarafindan kurulan hiikiimetin programi1
8 Kasim 1937°de meclis kiirsiisiinden okunmustu. Celal Bayar, hiikiimet programinda petrol
konusuna da deginerek sunlar1 sdylemistir; “...Petrol arama mevzuuna gelince:
memleketimizde simdiye kadar yapilan aramalar her ne kadar hemen isletmeye ge¢meyi muhik
(hakly) kilacak bir netice vermemisse de petrolciiliik bakimindan kuvvetli addedilebilecek
emarelere tesadiif edilmistir. Sondaj yapilan sahalar maada (disinda) Mardin vilayetinde,
Adana’da, Trakya’da ve Van civarinda on kadar diger bazi miisait striiktiirlerin (tabakalanma)
mevcudiyeti tespiz edilmis bulunmaktadir. Bu sahalarda esasli sondaj ameliyeleri yapilmadik¢a
miihim petrol hazineleri bulunup bulunmadigi hakkinda dogru bir fikir sahibi olabilmemize
maddi imkan yoktur. Binaenaleyh, tesadiif ihtimallerini arttrmak ve taharri miiddetini
kisaltmak icin sondajlart ¢ogaltmak ve Maden Tetkik ve Arama Enstitiisii 'niin techizatini ve
elemanlarini ona gore takviye etmek lazim gelmektedir (Oztiirk, 1968:193-194; TBMM Zabit
Ceridesi, V.Donem, C.20, 1937:27).”

Ikinci Diinya Savasi dolayisi ile durduruluncaya kadar Hayrabolu (Kabahdyiik)
bolgesinde 1938-1939 yillarinda 371 metre derinlige kadar inen ¢aligmalarda petrol emarelerine
rastlanmasina ragmen istenilen neticeler alinamamigtir. 1937 yilinda MTA eskiden beri petrol
aramalar1 yapilan Van bolgesinin Kiirzot civarinda modern usullerle petrol aranmasi i¢in bir
program hazirlamisti. Toplam 350 metre uzunlugundaki galerilerin ac¢ildigi calismalar; 1937,
1938, 1943 ve 1945 yaz mevsimlerinde tekrar edildi. Kerim Temel, Nebil Ezgii, Mazlum Angin
ve Kemal Lokman tarafindan siirdiiriilen bu ¢alismalarda yaklasik 4,5 ton civarinda petrol elde
edilmigstir. Bu petrollerin hepsi Van Golii’nde ¢alisan kiigiik vapurlarin dizel motorlarinda
yakilmak iizere Tugda Gol Isletmesine sevk ve teslim edilmistir. Neticede bu madenin, ticari
ve iktisadi bakimdan biiyiik dl¢iide petrol iiretimine elverisli olmadigi anlasilmasi {izerine

arama caligmalar1 durdurulmustur (Tasman, 1949b:22; Lokman, 1946:96).
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MTA Enstitiisii’nlin petrol arama ¢alismalarinda bulundugu ikinci bodlge Giiney
Anadolu’da Adana havzasi olmustur. Bu bolgede ilk sondaj Adana’nin 20 kilometre kadar
Kuzeydogusunda Hocal1 Koyii civarinda yapilmistir. Hocali-4 sondajinda 3.541 metre derinlige
kadar ulasilmasina ragmen petrol bulunamamistir (Tanoglu, s.334). Hatay’in anavatana
katilmasindan sonra bu bolgede 1940 yilinda jeolojik ve jeofizik incelemeler Ericson tarafindan
yapilmustir. Incelemeler sonucunda Arsuz ilgesi smirlari igerisinde bulunan Ekber K&yii
civarinda 430 ve 361 metre derinlige varan iki kuyu a¢ilmasina ragmen bir sonu¢ alinamamastir.
1944 ve 1945 yillarinda Cengen civarinda {icii 116 ve biri 600 metreye inen dort struktur sondaji
ile birisi de 1008 metreye varan biiyiik bir sondaj agilmistir. Fakat bu sondajlardan birisinde
kiigiik petrol emaresi, biiyiik sondajda ise bir miktar havagazina rastlanmistir (Tasman,
1949h:22 ).

Petrol arama calismalarinda bulunulan ticiincii bolge Gilineydogu Anadolu Bolgesi’dir.
Bu bélge bulunan Raman petrol sahasi, Suudi Arabistan’dan baslayarak Bahreyn, Kuveyt, Irak
ve Giiney Iran petrol sahalarini igine alan jeolojik formasyon birliginin memleketimizde
Cizre’den Kilis'e kadar uzanan kismina dahil bulunmaktadir. Raman’da “Maymune Bogaz1”
adli verilen bir vadide 24 Temmuz 1939°da bagslatilan jeolojik etiitler ve sondajlardan, 20 Nisan
1940°ta sonu¢ alinmis ve Tiirkiye’nin ilk petrol yatagr 1048 metre derinlikte Raman’da
bulunmustur (Egeran, 1949:7; Lokman, 1940:306; Ulus gazetesi, 25 Nisan 1940). Giinde 11
ton petrol cikarilan bu bdlgeyi 1 Mayis 1940 da bizzat Bagbakan Dr. Refik Saydam, iktisat
Vekili Hiisnii Cakir ve bazi devlet erkani ziyaret etmistir (Tagsman, 1949b:20). Basbakan ziyaret
sirasinda su agiklamayr yapmustir: “Raman Dagi’nda yapilmakta olan sondajin bugiinkii
vaziyeti, miitehassislarin kati ifadelerine gore, bir petrol mintikasinin tezahiiriidiir. Mintikanin
arazi tegekkiiliiniin miisait bulunmasi, bu tezahiire hususi bir kiymet vermektedir. Bunun
hududunu ve verimini tespit etmek i¢in daha miiteaddit sondajlara ihtiya¢ vardwr. Bundan
sonraki mesaiye miitehassislarca tespit edilecek program dahilinde devam olunacaktir. Bu
hususta icap eden tahsisat Biiyiik Millet Meclisi’nden istenecektir (Cumhuriyet gazetesi, 2
Mayis 1940).”

1940 yi1linin Temmuz ayinda Raman bdlgesinde tigiincii petrol kuyusunun kazilacagini
aciklayan MTA Enstitiisii Petrol Uzman1 Cevat Eylip Tagsman, Raman bolgesinde 300’den fazla
petrol kuyusunun agilabilecegini ifade etmistir. Tasman’in Ulus gazetesine verdigi izahattan
anlasildigina gére Raman’da elde edilen petroliin; % 15,65 benzin, % 15,31 petrol, % 9,05
motorin, % 5 petrol suyu i¢erdigi ve ayrica muhtelif yaglardan ibaret oldugu anlagilmaktadir.

Ancak Raman-1 adiyla bilinen kuyuda ilk zamanlara giinde 11 ton petrol iiretimi yapilmigsa da
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zamanla iiretim giinde 3 tona diismiis ve petrol kuyusu su ile doldugundan 1944’te Raman-1
kuyusu terk edilmistir (Haykir ve Demir, s.256).

1940 yilinda agilan ve aktif olarak 1944 yilina kadar faaliyet gdsteren Raman-1
kuyusunun etrafinda daha sonra Raman 2, 3, 4, 5 ve 6 kuyular1 agilmistir. Bu kuyulardan 2 ve
3 numarali kuyu kuru ¢ikmig, 5 ve 6 numarali kuyularda ise kuvvetli emareleri asmayan bir
miktar petrole rastlanmistir (Egeran, s.7). 5 numarali kuyu 1092 metrede ve 6 numarali kuyu
ise 1429 metrede tamamlanmistir. Bu kuyulardan en fazla petrol ¢ikarilan 5 numarali kuyudan
onceleri giinde 1 ton kadar petrol iiretilmis, daha sonra ise ¢esitli teknikler kullanilmak suretiyle
2 tona ¢ikarilan giinliik iiretim diismeye baslayinca kuyu 1944 yilinda terk edilmistir (Tagman,
1949b:21). Verimsiz ¢ikan Raman-6 kuyusundan sonra 1945 yilinda, sondaj islemleri baglatilan
ve 1946 yilinda petrol ¢ikarilan Raman-8 kuyusu, Tiirkiye’nin ekonomik anlamda ilk petrol
kuyusu olmustur. Depolama sorunu nedeniyle uzun siire iiretim yapilamayan Raman-8
kuyusundan ilk giinlerde 7 ton iiretim yapilmis, bu kuyunun verimi daha sonra 4 tona kadar
diismiistiir. 1948°de ise asitleme yapilmasi sonucu kuyunun verimi 70 tona kadar ¢ikarilmigtir
(GOksu, s.74; Egeran, s.7; Giimiis ve Altan, 1995:11; Lokman, 1958:100). 1947 yilinda yerini
Necdet Egeran’in tespit ettigi ve MTA Enstitiisii Miidiirii Ihsan Ruhi Berent’in tasdiki ile ag1lan
ve adina “Indnii Kuyusu (Ulus gazetesi, 4 Mart 1948:1)” da denilen Raman-9 kuyusu,
Amerikal1 Drilexco firmasi tarafindan 1948 yilinda 1338 metre derinlige kadar inilerek sondaj
islemi tamamlanmustir. Bolgeyi ziyaret eden Ismet Inénii, Raman-9 Kuyusu basinda yetkililer
tarafindan kendisine petroliin gosterilmek amaciyla vananin agilmasi {izerine petroliin bosa
gitmemesi i¢in Indnii; “kapat, kapat. Aman kapat zayi olmasin” sdzleri ile sevincini
gdstermistir. Sadece Inonii’de degil memleketin genelinde Raman-9 Kuyusu olumlu bir hava
estirmistir. 1949 yilinda yapilan bazi hesaplamalara gore Raman’da agilacak 25 kuyu ile birlikte
bu bdlgeden memleketin ihtiyaci olan yillik 450.000 ton petroliin elde edildigi gibi fazlasinin
ihrac edilebilecegi bile diisiiniilmiistiir (Kdkyay, s.83-84; TPAO, Ilk Elli Yil, 2004:25; Acun,
1949:199-200). Inénii Kuyusu’ndan énceleri giinde ortalama 40-50 ton petrol gikarilmis, daha
sonralar1 ise bu miktar asitleme yoOntemi ile giinde 60-70 tona cikarilmistir (Egeran, s.7;
Tasman, 1949b:22; Goksu, s.75 ). Raman bolgesindeki sondajlardan elde edilen olumlu
neticeler, Cumhurbaskani Ismet indnii’niin 1 Kasim 1948 tarihinde TBMM nin 3. Toplanma
yilmi agarken yaptig1 konusmasina da yansimistir. Inonii, Raman’daki arama ve rezerv tespiti
konusunda miispet ¢aligmalarin devam ettigini belirterek, ¢ikarilacak petroliin islenmesi ile
ilgili de adimlarin atildigini séylemistir (TBMM Tutanak Dergisi, VIII. Donem, C.13, 1948:5).

Raman’da 8 ve 9 nolu kuyulardan elde edilen verimden dolay1, 1948 yil1 sonlarinda yine

Amerikal1 Drilexco Firmasi tarafindan 11 nolu kuyu agilmis, fakat petrole ulasildigi halde
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arizadan dolay1 kuyu terk edilmistir. 1949 yilinda ise 10 ve 12 nolu kuyular basar ile a¢ilmis
ve asitleme ameliyesi sonunda birincisi 60 ton, ikincisi 100 ton kadar giinliik verim gostermistir
(Egeran, s.8; Tanoglu, s.337). Raman bdlgesinde yapilan petrol aramalarinda dikkat cekici
diger kuyular ise 14, 7 ve 18 nolu kuyulardir. Bu kuyulardan 7 ve 18 nolu kuyularda 6nemli
derinliklere kadar sondaj yapilmasina ragmen bir siire sonra tuzlu suya rastlanmasi sonucunda
sondaj islemleri durdurulmustur. 14 nolu kuyuda ise ¢ok derinlerde ¢ok az petrol emarelerine
rastlanmistir. 14 numarali kuyu disinda yapilan biitiin sondaj ¢alismalartyla bu alan icerisinde
tespit edilen toplam ham petrol rezerv miktar1 18 milyon ton iken; muhtemel rezerv miktari ise
80 milyon ton olarak hesaplanmistir (Egeran, s.8; Yurtoglu, s.157). MTA Enstitiisli, Raman
Daginda {iretilen ham petrolii mazot kullanilan lokomotiflerde degerlendirmek icin Devlet
Demiryollar ile igbirligine giderek deneme c¢alismalarina baslamistir. 13 adet mazot yakan
lokomotifi bulunan Devlet Demiryollarinin tecriibe ¢alismalarindan miispet sonuglar alinmigtir
(Yurtoglu, s.158).

Raman’da siirdiiriilen ¢alismalar esnasinda, Raman Dagi’ndan 20 kilometre uzaklikta
ve Siirt’in 45 kilometre gilineybatisinda bulunan Garzan Boélgesi’nde de petrol aramasina
baslanmisti. Garzan Bolgesi’nde 1 Aralik 1944 tarihinde 1 Nolu kuyu agilmaya baslanmais; fakat
1945 ilkbaharinda vuku bulan teknik bir arizada burada dort kisi hayatin1 kaybetmisti (Lokman,
1969:244-245). Garzan’da ilk sondaj 1946 yilinda yapilmus; fakat 1. Nolu kuyuda 1510 metre
derinlige kadar inilmesine ragmen istenilen neticeler alinamamistir. 1951 yilinda Garzan’da 2
nolu kuyu agilarak 1511 metre derinlige kadar inilmistir. Garzan-2 Kuyusu asitlendikten sonra
ilk baglarda giinde 100 tondan fazla petrol elde edilmis ve bu suretle Raman’dan sonra
Tiirkiye’nin ikinci petrol sahasit hizmete girmistir (Tanoglu, s.337-338; Dogan, 1979:146-147).

Kemal Lokman’in belirttigine gére Raman ve Garzan bolgesi i¢in 1958 yili itibari ile
yapilan hesaplamalara gore, bolgedeki petrol rezervlerinin bes yiiz milyon lira degerinde
oldugu gbz oOniine alindiginda; bdlgenin petrol iirlinleri ithalatin1 oldukca geriletmesi ve dis
ticaret acigini kapatmada c¢ok biiyiik yararlar saglayacagi anlasilmaktadir (Lokman, 1958:102).
[k derin sondajin MTA Enstitiisii tarafindan Siirt bolgesinde Basbirin’de 1936 agilmasindan,
1954’te TPAO kurulana kadarki siirecte 37 adet arama, 7 adet tespit, 13 adet liretim ve 19 adet
test kuyusu olmak tizere toplam 76 kuyu agilmistir. Toplam 72.674 metre sondaj yapilirken,
tiretilen ham petrol miktari ise 95.881 ton olmustur (Giimiis ve Altan, s.11; Goksu, s.80-82).
Uretilen bu petrol Tiirkiye’nin ihtiyacinin ancak %35,7’sini karsilayabilmistir (50. Yilda
Yurdumuzun Enerji ve Dogal Kaynaklari, 1973:141). Cumhuriyetin ilk yillarinda devlet
mecburiyetten dolay1 yabanci uzmanlar vasitasi ile aramalar yapmis ve bazi imtiyazlar vermek

zorunda kalmistir. Oysa bu uygulama devletin petrol politikasina ters bir durumdur. Bagbakani
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Semseddin Giinaltay’in 21 Nisan 1949°da gazetecilere verdigi beyanatta; “Kanuna gére hichbir
ecnebi sirkete imtiyaz veremeyiz. Isletmek hususunda miitehassis ve bilgili adamlarla ve bir
sirketle anlasabiliriz. Siikrana sayandwr ki, memleketin muhtelif yerlerinde petrol bulundugu
hemen kat’iyet kesbetmis gibidir. Fakat bu sahada bilenlerden ve tecriibeli olanlardan istifade
etmemiz lazimdir (Acun, s.415).”” Sozlerinden de anlagilacag: iizere devletin petrol politikasini,
aslina yabanci sermayeye uzak durma egilimi sekillendirmistir. Cumhuriyet Doneminde
¢ikarilan kanunlar, yapilan teskilatlanmalar ve petrol konusunda yetistirilen uzmanlar sayesinde
onemli adimlar atilmistir. Tiirkiye’de yapilan sondajlarin 6zellikle; Trakya Miirefte, Gliney
Anadolu Adana ve Hatay, Giineydogu Anadolu Raman ve Garzan, Dogu Anadolu Van ili
Muradiye ilgesine bagl Kiirzot kdyii ile Erzurum Pasinler (Hasankale) civarinda yogunlastigi
goriilmektedir.

6. CUMHURIYET DONEMI PETROL RAFINERILERI (1930-1950)

Arazisinde az miktarda petrolii bulunan veya hi¢ petrolii bulunmayan memleketler dahi
kendi arazisinden ¢ikan yerli ham petrolii ve hem de digaridan saglanan ithal mali ham petrolii
islemek tizere hi¢ olmazsa doviz gelirleri lizerindeki agir yiikii kismen hafifletmek amaciyla,
petrol rafineri tesisleri kurmuslardir (Goksu, s.106). Petrol tezahiirlerinin yogun bir bigimde
incelendigi yillarda Tiirkiye’de dis ticaret aciginin 6nemli bir kismini olusturan petrol iirtinleri
dikkate alinarak, a¢131 kapatmada dolayli1 yonden katki saglayacak 1499 sayili Giimriik Tarifesi
Kanunu 1 Haziran 1929°da c¢ikarilmistir (Resmi gazete, Kanun No: 1499, 1 Temmuz
1929:7753-7761). Bu kanun ile ithal edilen islenmis petroliin 100 kilogramindan 13,20 TL
giimriik resmi alinmaya baslanirken, islenmemis petrolden ayni miktar i¢in 1 TL giimriik resmi
alinmaya baslanmistir. Bu uygulama, iilke icerisinde ham petroliin islenmesini ekonomik
acidan avantajli hale getirmistir. Yesua Behar, Hiikiimetten senelik 10.000 ton ham petrol
ithalat izni almayr basarmistir (Elmaci, s.165). Durumdan istifade eden Yesua biraderler
“Tirkiye Neft Sanayii Anonim Sirketi” hesabina 1930 yilinda Romanya’dan rafineri araglarini
getirterek, Istanbul’da Beykoz yakinlarinda Umuryeri mevkiinde Bogazici Tasfiyehanesini
(Rafinerisini) kurmuslardi. Romanya’dan ithal edilen ham petrolii isleyen, Cumhuriyet
Doneminin {ilkede ilk rafinaj alanindaki sanayilesme denemesi olan bu tesis giinde 40 ton
aritma kapasitesine sahip olup, Romanya’dan getirilen ham petrolii islemekteydi (Giimiis ve
Altan, s.11). Kiigiik ve basit bir yapis1 olan Bogazi¢i Tasfiyehanesinin 2060 ton depolama
kapasitesi ve 7 adet tank1 mevcuttu (Ozcan, s. 31). Ayrica bu tasfiyehanenin deniz kiyisinda iki
tane yiikleme ve bosaltma iskelesi olup, 650 ton stokaj kapasitesi mevcuttu (Lokman,

1967:790). 1934 yilina kadar diizenli olarak faaliyetlerini siirdiiren ve yillik iiriin kapasitesi
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toplam1 12.800 ton olan Bogazici Rafinerisi, petrol miktari {izerinde ¢ikan sorunlar ve bazi vergi
meseleleri yliziinden kapatilmak zorunda kalinmistir (Goksu, s.107).

Tiirkiye piyasasina ilk olarak petrol ve miistakatin1 getiren Neftsendikat, Standart Oil,
Etual Romen (sonra Steaua Romana) ve The Asiatic Petroleum Company Ltd. (daha sonra
Shell) sirketleridir. Bu sirketler Istanbul’a ve Izmir’e ithal ettikleri petrol miistakatinda giimriik
farklar1 dolayisiyla bazi mahalli tasfiye ameliyesine tevessiil etmislerdir. Mazot ve motorinin
giimriik rayici 100 kg. da 1 TL, gazyaginda ise 12 TL idi. Bu farktan istifade etmek isteyen
petrol satis sirketleri ithal ettikleri motorini kii¢iik imalathanelerde asit siilfiirik ile calkalamakta
ve motorinden bu usul ile kolza yagi (gazyagi) elde etmekteydiler. 1931-1932 yillarinda
Istanbul’da bu isli yapan on iki fabrika kurulmustu. Bu islerden hiikiimet biiyiik dlgiide gelir
kaybina ugrayinca, imalathaneler kapatilmis ve MTA nin kuracag: Tecriibe Rafinerisine kadar
yalniz mamul halde petrol miistakatina izin verilmistir (Ozcan, s.31).

Raman Dag1 petroliiniin aritilmasi amaciyla Raman’da bir rafineri kurulmasina karar
verilmisti. 1934 yilinda kapatilan Bogazi¢i Tasfiyehanesi, 1940 yilinda metruk bir halde
Umuryeri’nde durmakta iken; MTA tarafindan 25.000 liraya satin alinarak, Haydarpasa’dan
petrol sondajlarinin yapildig1 Diyarbakir’a tasinmisti. Daha sonra bu tasfiyehane igin 35.000
lira daha sarf edilmesiyle bu tasfiyechane MTA’ya 60.000 liraya mal olmustu (Goksu, s.107).
Maymune Bogazi’nda agilan 1 numarali kuyudan petrol ¢ikarilinca, petroliin tecriibelerini
yapmak tizere, burada giinliik tasfiye kapasitesi 3 ton olan adina “Raman Tecriibe
Tasfiyehanesi” denilen kiiciik bir rafineri kuruldu (Ozcan, s.31; Neyzi, 1963:149-150). Calisan
rafinerinin olmadigi bu dénemde, rafineri kurabilecek yeterli altyapinin olmamasi yiiziinden
stirece Onciiliik edecek uzman veya uzmanlarin yurt disindan getirilmesi gerekmistir. Bu amagla
Polonyali mithendis Mankiyevig ile birlikte Semsi Agar, Oguz Avdan, Cemil Kaptan, Mustafa
Cam gibi Tirk miihendisler de rafineri kurulumunda yer almiglardir (Elmaci, s.191). 1942
yilinda kuruldugunda 10 ton kapasitesi olan Raman Tecriibe Tasfiyehanesi, zamanla giinde ii¢
vardiya caligilarak 30 ton ham petrol kapasitesine ulasilmistir. 1945 yilina kadar hizmet géren
bu rafineride giinde 3 ton 600 kilo benzin, 5 ton 100 kilo gazyag1, 6 ton 600 kilo mazot ile 14
ton 440 kilo asfalt iiretilmistir (Acun, s.303).

Asitlemeler sonucunda Raman-8 ve Raman-9 kuyularindaki tiretim oldukga artmis ve
bu kuyulara yeni kuyularinda eklenecegi hesaplandiginda, Maymune’deki Raman Tecriibe
Tasfiyehanesinin ihtiyaca cevap veremeyecegi anlasilmustir. I Ruhi Berent ve ekibi, rafineri
teknolojisinde 6nemli iilkeler olan ABD ve Almanya ile temasa ge¢misler, fakat savastan yeni
ciktiklarini ifade eden bu iilkeler ellerindeki rafineri sistemlerinin kendilerine lazim oldugunu,

ancak Tiirkiye nin siparisini iki y1l sonra karsilayabileceklerini sdylemislerdi (Ozcan, s.70). 8
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ve 9 numarali kuyulardan ¢ikarilan giinlik 150 tonluk petroliin ancak 30 tonu rafine
edilebilmekteydi. 120 tonu artan petrol hesaba alindiginda iki yilda yaklasik 87 bin kiisur ton
petrol islenememekteydi. Memleketin akaryakit ihtiyacinin dovizle karsilandigir bu dénemde
cikarilan petroliin islenememesi MTA calisanlarinin uykularini kagirmaktaydi. Bu durum
karsisinda Genel Miidiir Thsan Ruhi Berent, arkadaslarini toplamis ve bu toplantida memleketin
sanayiinden ve mevcut imkanlarindan faydalanmak suretiyle bir rafineri kurulmasina karar
verilmistir (Acun, s.207). 1945 yilinda Diyarbakir MTA deposunda bulunan Bogazigi
Tasfiyehanesine ait geri kalan malzemelere yeni ilaveler ile birlikte 200.000 liraya bir pilot
rafineri kurulmustur (Goksu, s.107). Kurulusunda Polonyal1 mithendis Mankiyevi¢’in biiyiik
emekleri olan ilk pilot rafineri olma 6zelligine sahip Batman Tecriibe Rafinerisi, onceleri
giinlik 50 ton ham petrol isleme kapasitesine sahip iken sonralari bu kapasite 200 tona

cikarilmistir (Lokman, 1967:792).

7. SONUC

Osmanli Devleti’'nde petrol, ilki 1861 yilinda ¢ikarilan maden nizamnameleri ile
giindeme gelmistir. Baslangigta yabancilara verilen imtiyazlar vasitasi ile petroliin aranmasi ve
cikartilmasi hedeflenmisti. Sultan II. Abdiilhamid Devrine kadar devlet adamlarinin dogru bir
maden politikas1 uyguladiklar1 sdylenemez. Bu devirde ise Padisah 6zellikle Musul ve Bagdat
petrolleri konusunda arastirmalar yaptirmig ve petrol agisindan olduk¢a zengin olan bu bolgeleri
korumak i¢in kendi 6zel miilkiyeti igerisine almistir. Osmanli Devleti’nin istenilen Ol¢iide
sanayilesmeyi gerceklestirememesi aslinda énemli bir enerji kaynagi olan petrole istenilen
Oonemin verilmesine engel olmustur. XX. Yiizyilin baslarinda kdmiir yerine petrolle ¢alisan
motorlarin yapimi, emperyalist lilkelerin ordularini giiclendirmek istemeleri, kiiresel sirketlerin
miicadelelerine iilkelerin de katilmasi ile petrol ulusal bir sorun haline gelmistir. I. Diinya
Savasi sonrasinda petroliin diinya ekonomisindeki 6nemi hayati boyutlara ulagmusti.

I. Diinya Savasindan biiylik kayiplarla ¢ikilmas: ve iilkede gelir getirecek Onemli
kaynaklara ihtiya¢ duyulmasi, Cumhuriyet Hiikiimetlerinin milli esaslara dayanan bir maden
politikas1 izlemesini beraberinde getirmistir. Hayata gecirilemeyen Chester Projesi, Tiirk
tarafini aslinda sadece petrol agisindan ilgilendirmiyor, hatta demiryolu agisindan belki de daha
fazla ilgilendiriyordu. Cumhuriyet donemine kadar, petroliin bulunmasi ve isletilmesine
yonelik ufak c¢apli ¢alismalar yapilmigsa da, bu konuda asil gelisme Tiirkiye Cumhuriyeti’nin
kurulusundan sonra yaganmistir. Bu donemde petrol politikasinin esasini, Tiirkiye’de petroliin
aranmasi, ¢ikarilmasi ve rafine edilmesi olusturmustur. Devletin 1926 yilinda ¢ikardigi 792

Sayili Petrol Kanunu, Petrol Arama ve Isletme Idaresi’nin kurmasi gibi calismalar petrol
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konusunda 6nemli bir politikanin sonucuydu. Bu iyi niyetli yasal diizenlemelere ragmen
Cumhuriyetin ilk yillarinda yetigsmis personel eksikligi, sermaye yetersizligi ve teknolojik
sikintilar yiiziinden petrol konusunda yapilan ¢alismalardan istenilen neticeler alinamamustir.
1935 yilinda MTA Enstitlisii’niin kurulmasindan hemen sonra Tiirkiye’de yerli ve
yabanci uzmanlarin 6zverili ¢aligmalar1 sonucunda oncelikli olarak Trakya, Giiney Anadolu ve
Gilineydogu Anadolu bolgesi olmak iizere ii¢ ana alanda arastirmalar baslatilmigtir. Nihayet bu
aragtirmalar 1940 yilinda Raman bolgesinde kaliteli petroliin bulunmasi ile meyvelerini
vermistir. Bu bolgede kaliteli petroliin bulunmasi, Tiirkiye nin petrol rezervinin iyi derecede
oldugu tezini gliclendirmekle kalmamis ayn1 zamanda hem devlet ricalinin hem de halkin enerji

konusunda moralini yiikseltmistir.
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