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1“D_1'~ Ogr. deSi/ -Manisa .Celal Bayar Calismada Bagimsiz Devlet Toplulugu (BDT) iilkelerinin (Azerbaycan, Belarus, Ermenistan,
Universitesi, Manisa, Ttirkiye, Kazakistan, Kirgizistan, Moldova, Ozbekistan, Rusya, Tacikistan, Tiirkmenistan, Ukrayna) ulasim

araglari dis ticaretindeki uzmanlasma diizeyi analiz edilmistir. Analiz icin Armonize Sistem (AS) 1996
siiflandirmasia tabi Gtimriik Tarife Istatistik Pozisyonu (GTIP) 84-89 fasil numaralarina sahip
ORCID: 0000-0002-6145-8571 ulasim araclarinin 4 haneli 38 tiriin grubu kullamilmistir. 2000 ile 2024 yillari arasiu kapsayan
calismada ticaret uzmanlasma diizeyinin belirlenebilmesi icin Net Ticaret Endeksi (NTI) ve Lafay
Endeksi (LFI) kullamilmistir. Her iki analiz sonucuna goére ulasim araclarinda en yiiksek ticaret
uzmanlasmasina sahip tilkeler Ukrayna ve Rusya’dir. NTI degerlerine gore Ukrayna 19 tirtin
grubunda, Rusya 11 tiiriin grubunda uzmanlasmistir. LFI sonuglarma gore ise Ukrayna 21 iriin
grubunda, Rusya ise 23 tirtin grubunda uzmanlasmistir. Bulgular, her iki endeksin sagladig1 biittinctl
bakis acisiyla literatiire 6zgiin bir katki sunmaktadur.
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Abstract

In the study, the level of specialisation in foreign trade of vehicles of the Commonwealth of
Independent States (CIS) countries (Azerbaijan, Belarus, Armenia, Kazakhstan, Kyrgyzstan, Moldova,
Bagvuru/Submitted: 1/01/2026 Uzbekistan, Russia, Tajikistan, Turkmenistan, Ukraine) was analysed. For the analysis, 38 vehicle
. . product groups subject to the Harmonised System (HS) 1996 classification, with Customs Tariff
Revizyon/ Revised: 21/02/2026 Statistics Position (GTIP) chapter numbers 84-89, were used. The study, which covers the years 2000
Kabul/Accepted: 5/03/2026 to 2024, uses the Net Trade Index (NTI) and the Lafay Index (LFI) to determine the level of trade
specialisation. According to both analyses, the countries with the highest vehicle trade specialisation
are Ukraine and Russia. According to NTI values, Ukraine specialises in 19 product groups, while
Russia specialises in 11. According to LFI results, Ukraine specialises in 21 product groups, while
Russia specialises in 23. The findings make a unique contribution to the literature by providing a
holistic perspective from both indices.
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Extended Abstract

Level of specialisation in foreign trade of vehicles of the Commonwealth of Independent States
Countries

Literature

In the literature, the foreign trade competitiveness and specialisation levels of countries are generally analysed through Balassa
and Vollrath's Revealed Comparative Advantage (RCA) indices. Studies specific to the Commonwealth of Independent States
(CIS) emphasise that the countries' trade structure is concentrated in raw-material-oriented sectors such as energy and metallurgy.
At the same time, export diversity lags potential in high-tech areas such as vehicles. Drapkin et al. (2021) state that high-tech
export specialisation has stagnated in CIS countries, while Boltho (2024) points out that most countries in the region have not yet
completed the technological transformation in this sector. However, most existing studies focus solely on export data. They are
insufficient to reflect the true position of foreign trade in sectors dependent on capital and intermediate-good imports, such as
the automotive sector. This study comprehensively reveals the absolute and relative specialisation levels of the CIS countries in
the vehicles sector using the Net Trade Index (NTI) and the Lafay Index (LFI), which jointly evaluate export and import data.
Thus, the research makes a unique contribution to the literature by eliminating the methodological deficiency created only by
export-oriented indicators.

Research subject

The study examines the dynamics of foreign trade in the vehicles sector of the CIS countries following the collapse of the Soviet
Union. The deep-rooted interdependence between these countries in industry and transportation positions transportation as a
strategic factor in shaping regional trade.

Research purpose and importance

The study aims to analyse the specialisation levels of the CIS countries, consisting of Azerbaijan, Belarus, Armenia, Kazakhstan,
Kyrgyzstan, Moldova, Uzbekistan, Russia, Tajikistan, Turkmenistan and Ukraine in foreign trade of vehicles with empirical
methods. The sector's high technology export potential and its critical role in the regional economic structure make this analysis
strategically important.

Contribution of the article to the literature

Generally, only export-based RCA indices are used in the literature. However, this study contributes to the literature by using the
NTI and LFI methods, which also incorporate important data, thereby revealing countries' real foreign trade positions more
comprehensively, especially in the capital-intensive vehicles sector.

Design and method

Research type

This study is applied research that uses secondary data to measure foreign trade performance.
Research problems

The main research problem is the level of specialisation of CIS countries in the transportation sub-sectors (HS 84-89 coded
products) and how the different indices used affect these levels of specialisation.

Data collection method

The data used in the analysis were obtained from the UN COMTRADE database. The study covers the period 2000-2024 and
examines 38 product groups at the 4-digit level according to the Harmonised System (HS) 1996 classification.

Quantitative/qualitative analysis

In the research, NTI and LFI were used as quantitative analysis methods. While NTI measures the ratio of net exports to foreign
trade volume, LFI relates sectoral performance to the country's general trade balance and shares.

Research model

The model is based on the calculation of specialisation scores by proportioning foreign trade flows (Export and Import) on a
sectoral and general basis.

Research hypotheses

The study tests whether countries have a competitive advantage (positive index values) in specific vehicle categories.
Findings and discussion

Findings as a result of analysis

According to the analysis, the countries with the highest specialisation in the CIS are Ukraine and Russia. According to NTI
results, Ukraine specialises in 19 product groups, and Russia in 11; according to LFI results, Russia specialises in 23 product
groups, and Ukraine in 21. Belarus has a particularly strong expertise in tractors (NTIL: 0.665) and goods transport vehicles (LFIL:
9.859). While Azerbaijan, Kazakhstan and Tajikistan could not specialise in any group according to the NFI results, they showed
"relative specialisation" in 4, 13 and 6 product groups, respectively, according to the LFI results.

Hypothesis test results

Positive index values prove that Russia and Ukraine have a dominant competitive advantage in transportation trade, while other
countries specialise in narrower areas.

Discussing the findings with the literature

Studies in the literature, such as Shepotylo (2013) and Boltho (2024), state that most CIS countries have not completed
technological transformation. The findings of this study also support this view, specialisation is concentrated in certain countries.
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Furthermore, the differences between NTI and LFI confirm methodological debates showing that strategic weight can create
positive specialisation (LFI) even if the absolute trade balance is negative (NTI) in sectors dependent on high-tech imports.
Conclusion, recommendation and limitations

Results of the article

CIS countries do not exhibit a homogeneous structure in foreign trade of means of transportation. Russia and Ukraine stand out
as sectoral leaders, while other countries often specialise in lower value-added or specific subgroups. The differences between the
indices prove that the sector has a strategic competitive advantage despite its absolute trade deficit.

Suggestions based on results

It is recommended that countries integrate into global value chains, strengthen their logistics infrastructure, and focus on high-
value-added products by increasing regional cooperation. Effective use of energy and transport corridors (north-south, east-west)
will increase competitiveness.

Limitations of the article

The main limitation of the study is that Turkmenistan is excluded from the analysis due to insufficient data.
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Giris

Soguk Savag’in sona ermesiyle birlikte Sovyetler Birligi'nin dagilmasi, bir¢ok acidan kokli
dontistimlere neden olmustur. Bu dontistimiin en 6nemli sonuglarindan biri ise eski Sovyet tilkelerinin
Bagimsiz Devletler Toplulugu (BDT) catis1 altinda yeniden ekonomik is birligi arayisina girmesidir.
BDT, 8 Aralik 1991 yilinda BDT anlasmasinin imzalanmasi ile kurulmustur (CIS Official Website, 2025).
BDT tilkeleri, uzun yillar tek birlik altinda bulunmasi nedeniyle sanayi ve ulastirma sektorlerinde giiclii

karsilikli bagimlilik iliskileri gelistirmistir. Bu baglamda, ulasim araglar1 sektorii, bolgesel ticaretin
sekillenmesinde stratejik bir rol oynamaktadar.

Birlesmis Milletler Siai Kalkinma Orgiitii'ntin (UNIDO) 2017 yilinda hazirladig1 rapora gore, BDT
tiyesi tilkelerin endiistriyel kalkinmasi incelenmis ve dis ticaret dinamikleri belirlenmistir. Bu analizler,
ulasim araglar1 imalati sektoriiniin bolgesel ekonomik yap: ve yiiksek teknoloji ihracati potansiyeli
agisindan kritik bir rol oynadigimi gostermektedir. Ozellikle Rusya, Belarus ve Ukrayna gibi tilkeler
tarafindan gerceklestirilen ulasim araglar1 ve ekipmanlari (yiiksek teknoloji tirtinleri) ihracati, 2005-2014
doneminde belirgin bir artis gostererek bolgesel ticaretin temel itici giiglerinden biri haline gelmistir.
Ulke bazinda analizler ise, Rusya'nin gemi, ugak ve uzay aract imalat1 gibi alt sektorlerde kaydettigi
yiiksek yillik ortalama biiytime hizlar: ile 6ne ¢iktigini ve bu sektdriin toplam imalat sanayii katma
degeri icindeki payimun (%7,8) ihracat odakli ve kiiresel pazarlarla biitiinlesmis stratejik yapry1
destekledigini ortaya koymaktadir. Diger yandan, Kazakistan'n motorlu tasit imalatinda yilhik
ortalama %31,8'lik carpici bir biiytime sergilemesi dikkat cekerken, Belarus ve Ukrayna makine ve
ekipman ihracatinda Rusya'nin ardindan bolgenin 6nde gelen tedarikgileri olarak konumlanmustir.
Sonug olarak ulasim araglar1 sektorii, BDT tilkeleri arasindaki entegrasyon baglaminda bolgesel ticaret
yapisinin orta ve yiiksek teknolojili sanayiler lehine oldugunu gostermektedir (UNIDO, 2017).

BDT Ekonomik Kalkinma Stratejisi'nin 2030 yilina kadar olan dénemi kapsayan raporu, ulastirma
altyapisinin  gelistirilmesini ve BDT tlkelerinin ulasim araclari tiretiminde ve dis ticaretinde
uzmanlasmasini destekleyen temel bir politika alani olarak ele alinmaktadir. Strateji, lojistik
maliyetlerin diistiriilmesi, ulastirma sistemlerinin dijitallestirilmesi ve ileri teknolojilerin uygulanmasi
yoluyla bolge ici ticaretin ve ulasim araglar: ihracatinin artirilmasini hedeflemektedir. “Dogu-Bat1” ve
“Kuzey-Giiney” uluslararasi ulastirma koridorlarimin gtiglendirilmesi, BDT tilkelerinin ulasim araglar1
ve ilgili ara mallarda karsilastirmali usttinltiklerini kiiresel pazarlara daha etkin tasimalarim
saglamaktadir. Ayrica, demiryolu tasimaciliginda koordineli tarife politikalar1 ve karayolu
tasimaciliginda idari prosediirlerin sadelestirilmesi, bolge ici ve bolge disi ticarette islem maliyetlerini
azaltarak BDT'nin ulasim araglar1 sektdriinde uzmanlasma ve rekabet avantajim pekistirmeyi
amaclamaktadir (BDT Ekonomik Kalkinma Stratejisi, 2025).

BDT iilkeleri arasinda Rusya'min demiryolu araglari, agir tasitlar ve askeri nitelikli ulasim
ekipmanlarinda one ¢ikmasy; Belarus'un kamyon ve traktor tiretimindeki uzmanligi, Ukrayna ve
Kazakistanin belirli alt sektdrlerde tamamlayici roller tistlenmesi, bolge ici ticaretin yapisal 6zelliklerini
ortaya koymaktadir. Bu baglamda calismanin amaci, BDT tilkelerinin ulasim araclar1 dis ticaretinde
sergiledikleri uzmanlasma diizeyini analiz etmektir. D1s ticaret uzmanlasma diizeyinin analizi i¢in Net
Ticaret Endeksi (NTI) ve Lafay Endeksi (LFI) yaklasimlarindan yararlanilmistir. S6z konusu endeksler
hem ihracat hem de ithalat verilerini igeren bir analiz olmasi nedeniyle tercih edilmis, BDT nin kiiresel
ulasim araglari ticaretindeki konumunun daha net bigimde ortaya konulmas1 hedeflenmistir.

Literatiir ornekleri

Ulkelerin rekabet giicii, teknolojik yogunluk ve dis ticaretteki uzmanlasma diizeyleri iizerinden cesitli
endekslerle analiz edilmektedir. Ticaret uzmanlasmasinin (rekabet giictintin) ol¢timiine iliskin
literattirde, genellikle ihracat rekabet glictinii temel alan Balassa ve Vollrathin Aciklanmis
Karsilagtirmali Ustiinliik (RCA) Endeksleri daha siklikla kullanilmaktadir. Ancak zellikle sermaye ve
teknoloji yogun sektorlerde sadece ihracata dayali gostergeler tilkelerin dis ticaretteki gercek
konumunu yansitmakta yetersiz kalmaktadir. Bu baglamda, ithalat: da dikkate alarak sektorlerin net
ticaret pozisyonunu ortaya koyan NTI ve LFI literattirde giderek daha fazla tercih edilmektedir. NTI,
sektorlerin net ihracatci veya net ithalat¢t konumunu dogrudan gosterirken; LFI bu pozisyonu tilkenin
toplam ticaret yapisi icindeki sektorel agirliklarla iliskilendirmesi bakimindan uzmanlasma
analizlerinde tamamlayici bir rol tistlenmektedir.

Literattirde ulasim araclar1 ve imalat sanayii kollarindaki dis ticaret uzmanlasmasz, tilkelerin teknolojik
kapasiteleri ve sektorel verimlilikleri tizerinden farkli endekslerle analiz edilmektedir. Barutcu ve Erkan
(2024), 2000-2022 donemini kapsayan analizlerinde NTI kullanarak, Tiirkiye dahil N11 tilkelerinin
yiiksek teknolojili tirtin gruplarinda yapisal bir rekabet dezavantaji yasadigini ve genel uzmanlasma
diizeylerinin zayif kaldigini saptamustir. Benzer sekilde, Kara vd. (2020) tarafindan yapilan ve
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Turkiye nin otomotiv sektorii 6zelinde gerceklestirilen calisma; NTI ve LFI skorlarinin sektérde hentiz
beklenen diizeyde bir uzmanlagsma saglanamadigina isaret ettigini, ancak finansal etkinlik ile ihracat
rekabet giicti arasinda pozitif bir iliski bulundugunu vurgulamaktadir. Kiiresel otomotiv endiistrisini
RCA ve Ticaret Dengesi Endeksi (TBI) tizerinden inceleyen Nagy ve Jambor (2018) ise, sektoriin yiiksek
katma deger ve istikrarli uzmanlasma gerektirdigini, Japonya ve Almanya gibi gelismis tilkelerin aksine
gecis ekonomilerinin rekabet giictinii artirmasinin tek yolunun teknolojik inovasyona baglh oldugunu
vurgulamaktadir.

Teknolojik uzmanlasmay1 RCA Endeksi tabanli CAHTI yontemiyle ele alan Drapkin vd. (2021) Orta ve
Dogu Avrupa tilkelerinin aksine, BDT tilkelerinin cogunda yiiksek teknolojili ihracat uzmanlasmasinin
azaldigini veya duraganlastigim ortaya koymustur. Tadjiev ve Donze (2021) tarafindan yapilan
calismada, Sovyet sonras1 donemde otomotiv endiistrisinin gelisimi incelenmektedir. Sonug olarak,
bolge tilkelerinin rekabet giiciiniin sadece hammadde yogun tirtinler ile sinirli kalmadiging, kiiresel
deger zincirlerine entegrasyon saglandikca otomotiv gibi yiiksek katma degerli sektorlerde rekabet
avantaji elde edecekleri belirtilmektedir. Bozdag ve Saragoglu (2013) tarafindan yapilan ¢alismada
Turkiye ve BDT f{ilkelerinin otomotiv sektoriiniin rekabet giicii analizi gerceklestirilmistir. Sonugclar;
Belarus, Tiirkiye ve Ozbekistan'in otomotiv pazarinda diger bolge iilkelerine kiyasla daha yiiksek bir
rekabet avantajina sahip oldugunu gostermektedir. Ulasim araglarmin rekabet giicii ile ilgili bir diger
calisma ise Dokht (2024) tarafindan yapilmistir. Calismada Cin'in elektrikli ara¢ endiistrisi, geleneksel
sektorlerin aksine teknolojik inovasyon ve proaktif devlet politikalariyla kiiresel liderlige ulasan farkl
bir rekabetgilik modeli sunmaktadir.

Bolgesel ticaret partnerleri ve BDT cografyasi perspektifinden yapilan calismalara bakildiginda;
Shepotylo (2013), Herfindahl-Hirschman Endeksi (HHI) kullanarak yaptig1 analizde, BDT tilkelerinin
ihracat cesitliliginin potansiyel seviyelerin oldukga gerisinde kaldigini ve tzellikle enerji ile metaltirji
gibi hammadde odakli sektorlerde asir1 yogunlastigini saptamustir. Yogunlasmanin tilkeleri dis ticari
soklara karsi savunmasiz biraktigini, ulasim araclar1 gibi imalat sanayii kollarindaki uzmanlasma
potansiyelini de smirladigini belirtmektedir. Saragoglu ve Kortan (2014), Turkiye ile BDT tilkeleri
arasindaki ikili ticareti Grubel-Lloyd (GLI) ve Loertscher-Wolter (LWI) endeksleriyle inceleyerek,
ozellikle kimya ve islenmis mallar gibi sektorlerde yiiksek diizeyde endiistri ici ticaret (EIT) tespit
etmistir. Benesova vd. (2017) Rusya’min tarimsal ihracat yapisin smurli tirtinlerde yogunlastigini,
ancak BDT tilkeleri karsisinda karsilastirmali avantajinin giiclendigini tespit etmistir. Tarim ve gida
urtinleri i¢in hesaplanan LFI bulgulari, bolgesel ticaretteki uzmanlasma egilimlerini ortaya koymasi
bakimindan nem arz etmektedir. Lisitsa (2017), Kiiresel Rekabet (GCI) ve Kiiresel Inovasyon (GII)
endekslerini kullanarak BDT tilkelerinde kurumlar ve inovasyonun rekabet giictine katkisinin zayif
kaldigimi vurgulamustir. Boltho (2024), 50 yillik bir perspektifle yaptig1 incelemede, Dogu Avrupa ve
Dogu Asya tilkelerinin bu sektorde rekabet giictiniin bulundugunu, ancak BDT tilkelerinin cogunun bu
dontstimii hentiz tamamlayamadigini belirtmektedir. Tovar-Garcia ve Carrasco (2019)'nun Rusya
ozelindeki bulgulari, petrol ve dogal gaz gibi hammadde yogun tiriinlerin ticaret dengesini pozitif
etkiledigini, ancak ulasim araclarin da iceren yiiksek teknolojili mallarin ithalat paymin ticaret dengesi
tizerinde bask1 olusturdugunu gostermektedir.

BDT tilkelerinin tarimsal ticaret yapilari ve rekabet avantajlar1 tizerine yapilan calismalar, bolge
tilkelerinin heterojen bir yap1 sergiledigini ortaya koymaktadir. Mizik vd. (2018) RCA araciligiyla
gerceklestirdikleri analizde, tarim sektoriintin bolgedeki makroekonomik dnemine ragmen, tilkelerin
biiytik bir kisminin rekabet giictiniin diisiik oldugunu belirlemistir. S6z konusu dénemde Moldova,
Kirgizistan ve Ermenistan en yiiksek RCA degerlerine sahip tilkeler olarak 6ne cikarken; tahillar,
bolgenin temel ihra¢ kalemi olarak saptanmustir. Mizik vd. (2020) ile Todorova (2017)'run ¢alismalars;
Moldova, Belarus ve Ukrayna gibi tilkelerin tarim-gida tirtinleri ticaretinde gtiglii uzmanlasma
sergiledigini ortaya koymaktadir. Ozellikle Moldova tizerine yapilan LFI analizi, tarimsal {iriinlerin
yan1 sira makine ve elektrikli aletler gibi sekttrlerde de biiylik bir potansiyelin varligina isaret
etmektedir. Bashimov (2017), calismasinda BDT tilkeleri i¢inde yer alan Tiirkmenistan’i analiz etmis,
elde ettigi bulgularda rekabet avantajinin biiyiik oranda dogal kaynaklara ve diisiik katma degerli
trtinlere dayandigini tespit etmistir. Avrasya Ekonomik Birligi (AEB) baglaminda Kazakistan'in
rekabet giictinii ele alan Zhussupov vd. (2023), NTI kullanarak yaptiklar: analizde Kazakistan'in Rusya
ve Belarus pazarlarindaki konumunu incelemistir. Bulgulara gore, Kazakistan'in Rusya pazarinda unlu
mamuller; Belarus pazarinda ise un ve sebze iriinlerinde yiiksek rekabet giictine sahip oldugu
goriilmektedir. Sektorel bazda yapilan karsilastirmalarda Kazakistan'in Rusya’ya karsi meyve ve tahil
trtinlerinde; Belarus’a karsi ise canli hayvan, sebze ve makarna gibi tirtin gruplarinda karsilastirmali
ustlinliik sagladig tespit edilmistir. Rasekhi vd. (2021) tarafindan yapilan calismada ise RCA ve LFI
tizerinden analizler yapilmistir. fran’m 6zellikle hammadde yogun iirtinler ile petrol iiriinlerinde
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karsilastirmali tisttinltige sahip oldugu, BDT pazarina yonelik ticaret dengesinin bu tirtin gruplarinda
pozitif seyrettigi belirtilmistir.

Genel olarak literatiir, BDT tilkelerinin ticaret yapisinin hammadde yogun tirtinlerde agirlikli bir
uzmanlasma sergiledigini; ulasim araglar1 gibi teknoloji yogun sektorlerde ise rekabet giictiniin sinirh
kaldigini ortaya koymaktadir. Bu cercevede, BDT tilkelerinin ulasim araclar: sektoriindeki konumunun
hem NTI hem de LFI {izerinden birlikte analiz edilmesiyle literatiire katki saglayacag:
diistintilmektedir.

Veri ve yontem

Calismada BDT iilkelerinin ulasim araglarindaki dis ticaret uzmanlasma diizeyini 6lgmek igin
Armonize Sistem (AS) 1996 ticaret siniflandirmasinin Gtimriik Tarife Istatistik Pozisyonu (GTIP) 84-89
fasil numaralarina sahip ulasim araclarinin 4 haneli 38 iirtin grubu tizerinde analiz yapilmistir. AS 1996
ticaret siniflandirmasinin tercih edilme nedeni, BDT tilkelerinin bagimsizligindan giintimiize kadar
olan dis ticaret verilerinde tarihsel olarak stirekliligi saglamasi ve yeni revizyonlardaki kod
degisimlerinden kaynaklanabilecek veri kirilmalarini engellemesidir. 4 haneli iirtinlerin secilme sebebi
ise, 2 haneli iirtin gruplarmin daha genel, 6 haneli tiriin gruplarinin daha spesifik bir uzmanlasma
bilgisini sunmasidir. Bu se¢im, bolge ekonomileri icin stratejik 6neme sahip tirtin gruplarinn ticaret
performansini 6l¢gmeye olanak tanimustir. Uriin gruplarinin uzmanlasma diizeyinin analizinde
kullanilan veriler UN COMTRADE veritabanindan elde edilmistir ve analiz 2000 ila 2024 yillar
arasinda kapsamaktadir. S6z konusu tirtin gruplarinda ticaret uzmanlasma diizeyi analizi igin NTI ve
LFI kullanilmuistir.

NTI, bir sektordeki net ihracat degerinin dis ticaret hacmi degerine oranidir. Endeks, endiistri ici ticareti
ve tilkenin uzmanlasma diizeyini 6l¢mek icin kullamilmaktadir. NTI su sekilde formiile edilmektedir
(Kosekahyaoglu ve Sarigoban, 2017):

Jj Jj
X X;,,—M
NTliy= —K—Kt 1)
J oMl

kt kt

Xjkt, j tlkesinin k tirtin grubundaki ihracatinin t zamanindaki toplamini, Mjkt ise j tilkesinin k tirtin
grubundaki ithalatinin t zamanindaki toplamini ifade eder. Endeks degerleri -1 ile +1 arasindadir.
Endeks degerinin pozitif ¢tkmasi tilkenin o sektérde uzmanlastigini ve rekabet giictine sahip oldugunu
gosterir.

LFI da tipkit NTI gibi hem ithalat hem de ihracat verisini kullanmakta, NTI gibi endiistri ici ticaret ve
dis ticarette uzmanlasmanin olgtilmesine olanak tanimaktadir. LFI ile tirtin gruplarinin net ticaret ve
ihracat hacmi degerlerinin, toplam ihracat ve ithalat degerleri icerisindeki pay1 hesaplanmaktadir. LFI
endeksi su sekilde formdiile edilmektedir (Algieri vd., 2022):

. X-M _ RX-M| X+M

LEDe =100 |72 2X+M] T X+M @)
XveM, analiz edilen {irtin gruplarmin ihracat ve ithalat degerlerini ifade etmektedir. Endeks degerinin
pozitif olmasi, o tirtin grubunda bir uzmanlasma oldugunu gostermektedir. Endeks degeri ne kadar

yiiksekse, uzmanlasma seviyesi o kadar yiiksek olmaktadir (Sukmaya vd., 2021).

Genellikle bir tilkenin veya tilke grubunun ticaret uzmanlasma diizeyini ve rekabet giictinii 6l¢mek
amaciyla kullanilan LFI ve NTI, her ne kadar ihracat ve ithalat verilerini temel alsalar da odak noktalar1
bakimindan birbirlerinden ayrisan iki endekstir. NTI, bir {irtin grubundaki net ticaret dengesini
(ihracat-ithalat farkini) o {iirtintin toplam ticaret hacmine oranlayarak, tilkenin ilgili sektérde net
ihracatgi mi1 yoksa net ithalatgi m1 oldugunu belirleyen statik bir gostergedir. LF] ise, her iirtin grubunun
net ticaret dengesini, tilkenin genel ticaret dengesi ve o tirtin grubunun toplam ticaret icindeki payiu
agirliklandirarak hesaplamaktadir. Bu baglamda, NTI bir sektoriin dis ticaret dengesindeki egilimi (net
ihracatgr mi1 net ithalatct mi1) ortaya koyarken; LFI, yapisal bir uzmanlasma olup olmadigmni ifade
etmektedir.

Ticaret uzmanlasma analizi sonuglar1

BDT tilkelerinin NTI ve LFI analiz sonuglar1 bu boliimde yer almaktadir. BDT {ilkelerinden biri olan
Tiuirkmenistan veri kisiti nedeniyle hem NTI hem de LFI analizine dahil edilmemistir.
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Net ticaret endeksi sonuclar1

BDT tilkelerinin NTI analiz sonuglar1 bu boliimde yer almaktadir. Analiz sonuglarinda sadece dis ticaret
uzmanlagsmasinda rekabet avantajinin bulundugu tirtin gruplarma yer verilmis, rekabet dezavantaji
olan {irtin gruplarina yer verilmemistir. Elde edilen NTI degerleri 2000 ila 2024 yillar1 arasinda elde
edilen sonuglarin aritmetik ortalamasidir. Bununla beraber, NTI analiz sonuglarina gore 38 triin
grubunun hicbirinde rekabet avantaji bulunmayan (dis ticaret uzmanlasmasi) iilkeler Azerbaycan,
Kazakistan ve Tacikistan’dir. Bu nedenle, bu tilkelerin NTI sonuglarina bu béliimde yer verilmemistir.

Tablo 1: Belarus’un NTI Sonuglar:

Uriin Kodu Uriin Ads NTI Degerleri
8701 Traktorler (8709 harig) 0,665
8702 On veya daha fazla kisiyi tastyan motorlu tasitlar 0,540
8704 Mal tasimaciliginda kullanilan motorlu tagitlar 0,737

Ozel amagh motorlu tagitlar (ariza kamyonlari, vingli kamyonlar, itfaiye araglari,
8705 - 0,237
beton mikser kamyonlari vb.)
8708 8701 ve 8705 grubunda yer alan motorlu kara tasitlarinin aksam ve aksesuarlari 0,039
8711 Motosikletler 0,083
8712 Bisikletler ve diger bisikletler 0,215
8716 Romorklar ve yar1 romorklar 0,009
Insan veya esya tagimaciligia mahsus gemiler (gezi tekneleri, yolcu gemileri
8901 . 0,492
feribotlar vb.)
8904 Romorkorler ve itici tekneler 0,591

Kaynak: Yazar tarafindan hesaplanmistir.

Belarus'un NTI sonuglar1 (Tablo 1), iilkenin 10 iirtin grubunda rekabet avantaji bulundugunu
gostermektedir. En yiiksek NTI degerine sahip iiriin gruplari 8704 kodlu mal tasimaciliginda kullanilan
motorlu tasitlar, 8701 kodlu traktorler ve 8904 kodlu romorkorler ve itici teknelerdir.

Tablo 2: Ermenistan’in NTI Sonugclari

Uriin Kodu Uriin Adx NTI Degerleri
8602 Diger demiryolu lokomotifleri 0,080
8604 grubu hari¢ demiryolu veya tramvay vagonlar1 (kendinden tahrikli),
8603 0,040
kamyonetler ve kamyonlar
Kendinden tahrikli olmayan demiryolu veya tramvay yiik kamyonetleri
8606 0,071
ve vagonlar1

Kaynak: Yazar tarafindan hesaplanmistir.

Ermenistan’in NTI sonuglar1 (Tablo 2), tilkenin 3 trtin grubunda rekabet avantaji bulundugunu
gostermektedir. Rekabet avantajina sahip tirtin gruplari; 8602 kodlu diger demiryolu lokomotifleri, 8603
kodlu kendinden tahrikli demiryolu araclarinin vagonlari, kamyon ve kamyonetler ile 8606 kodlu
kendinden tahrikli olmayan demiryolu veya tramvay yiik kamyonetleri ve vagonlaridir.

Tablo 3: Kirgizistan'in NTI Sonugclar:

Uriin Kodu Uriin Adx NTI Degerleri

Diger 6zel amacli demiryolu veya tramvay yolcu vagonlari, bagaj

8605 kamyonetleri, postane vagonlar1 (kendinden tahrikli olmayan)

0,089

Kaynak: Yazar tarafindan hesaplanmistir.

Kirgizistan'in NTI sonugclar: (Tablo 3), tilkenin sadece 1 iiriin grubunda rekabet avantaji bulundugunu
gostermektedir. Rekabet avantajina sahip grubu 8605 kodlu kendinden tahrikli olmayan diger 6zel
amacli demiryolu veya tramvay yolcu vagonlari, bagaj kamyonetleri, postane vagonlaridir.
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Tablo 4: Moldova'nin NTI Sonuglar:

Uriin Kodu Uriin Ads NTI Degerleri
8602 Diger demiryolu lokomotifleri; lokomotif ihaleleri 0,015
Kendinden tahrikli olsun ya da olmasm demiryolu veya tramvay bakim veya
8604 . 0,327
servis araglar1
Demiryolu veya tramvay yiik kamyonetleri ve vagonlar1 (kendinden tahrikli
8606 0,124
olmayan)
8608 Demiryolu veya tramvay hatt1 armatiirleri ve baglanti parcalar: 0,030
8706 8701 ve 8705 grubundaki motorlu tasitlar i¢cin motorlarla donatilmis sasi 0,046
8805 Ucak firlatma techizati; giiverte tutucu veya benzeri techizat 0,146

Kaynak: Yazar tarafindan hesaplanmistir.

Moldova'nin NTI sonuglar1 (Tablo 4), iilkenin 6 iirtin grubunda rekabet avantaji bulundugunu
gostermektedir. En yiiksek NTI degerine sahip iiriin gruplari; 8604 kodlu demiryolu veya tramvay
bakim veya servis araglari, 8805 kodlu ugak firlatma techizati; giiverte tutucu veya benzeri techizatlar
ile 8606 kodlu kendinden tahrikli olmayan demiryolu veya tramvay yiik kamyonetleri ve vagonlaridir.

Tablo 5: Ozbekistan'in NTI Sonuclar1

Uriin Kodu Uriin Ads NTI Degerleri
8605 Diger 6zel amacli demiryolu veya tramvay yolcu vagonlari, bagaj 0.056
kamyonetleri, postane vagonlar1 (kendinden tahrikli olmayan) ’
8803 8801 veya 8802 grubunda yer alan araglarin parcalar: 0,220

Kaynak: Yazar tarafindan hesaplanmistir.

Ozbekistan'in NTI sonuglar1 (Tablo 5), iilkenin sadece 2 iiriin grubunda rekabet avantaji bulundugunu
gostermektedir. Rekabet avantajina sahip grubu 8605 kodlu kendinden tahrikli olmayan diger 6zel
amagh demiryolu veya tramvay yolcu vagonlari, bagaj kamyonetleri, postane vagonlari ile 8803 kodlu
8801 veya 8802 grubunda yer alan araclarin parcalaridir.

Tablo 6: Rusya’nin NTI Sonuglar1

Uriin Kodu Uriin Ad: NTI Degerleri
8604 grubu hari¢ demiryolu veya tramvay vagonlar1 (kendinden tahrikli),
8603 0,608
kamyonetler ve kamyonlar
8604 Kendinden tahrikli olsun ya da olmgsm demiryolu veya tramvay bakim 0,544
veya servis araglar1
8608 Demiryolu veya tramvay hatt1 armatiirleri ve baglant: parcalar: 0,360
8705 Motorlu tasitlar (insan veya esya tasimak icin tasarlanmis olanlar haric) 0,100
8710 Tanklar ve diger zirhli savas araclar1 ve bu araglarin parcalar: 0,167
8801 Balonlar ve zeplinler; plandrler, yelken kanatlar ve diger motorsuz ucaklar 0,016
8803 8801 veya 8802 grubunda yer alan araglarin parcalar: 0,326
Parasiitler (zeplin parasiitler ve yamag parasiitleri dahil), ve bunlarmn
8804 0,276
parcalar: ve aksesuarlari
8805 Ucak firlatma techizaty; giiverte tutucu veya benzeri techizat 0,095
8906 Kiirekli tekneler disindaki savas germl.erl ve cankurtaran botlar1 dahil diger 0,075
gemiler
8908 Parcalanmak icin gemiler ve diger ytizer yapilar 0,972

Kaynak: Yazar tarafindan hesaplanmuistir.

Rusya'min NTI sonuglar1 (Tablo 6), tilkenin 11 iirtin grubunda rekabet avantaji bulundugunu
gostermektedir. En yiiksek NTI degerine sahip tirtin grubu 8908 kodlu parcalanmak icin gemiler ve
diger ytizer yapilardir. Bu {iriin grubunun endeks degerinin neredeyse 1’e yakin ¢ikmasi tilkenin net
ihracatgi konumuna ¢ok yakin oldugunu gostermektedir. Bu baglamda, bu iiriin grubunda endiistri ici
ticaretin gok diisiik oldugu soylenebilir. Ayrica, Rusya 8603 kodlu kendinden tahrikli demiryolu veya
tramvay vagonlari, kamyonetler ve kamyonlar (8604 grubundakiler haric) ve 8604 kodlu kendinden
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tahrikli olsun ya da olmasin demiryolu veya tramvay bakim veya servis araglar1 gruplarinda da dikkat
gekici bir tisttinltige sahiptir.

Tablo 7: Ukrayna'nin NTI Sonuglari

Uriin Kodu Uriin Ad NTI Degerleri
Harici bir elektrik kaynagimndan veya elektrik aktimiilatorlerinden gtig
8601 . 0,177
alan rayl1 lokomotifler

8602 Diger demiryolu lokomotifleri; lokomotif ihaleleri 0,274

8606 Kendinden tahrikli olmayan demiryolu veya tramvay yiik kamyonetleri 0,582
ve vagonlar1

8607 Demiryolu veya tramvay lokomotiflerinin veya vagonlarin parcalar1 0,505

8608 Demiryolu veya tramvay hatt1 armatiirleri ve baglant1 parcalar1 0,746

8609 Ogzel tasarlanmis ve donatilmig konteyr'lerler (stvilarin tasinmast igin 0,235
olanlar dahil)

8801 Balonlar ve zeplinler; planérler, yelken kanatlar ve diger motorsuz 0,754

ugaklar
Diger ucaklar (6rnegin helikopterler, ucaklar); uzay araci (uydular dahil)
8802 o 0,249
ve yoriinge alt1 ve uzay araci firlatma araglar:
8803 8801 veya 8802 grubunda yer alan araglarin parcalari 0,324
Parasiitler (zeplin parastitler ve yamag parasiitleri dahil), ve bunlarm
8804 0,434
parcalar1 ve aksesuarlari
8805 Ucak firlatma techizaty; giiverte tutucu veya benzeri techizat 0,021
Insan veya egya tagimaciligina mahsus gemiler (gezi tekneleri, yolcu
8901 e 0,640
gemileri feribotlar vb.)

8902 Balik¢1 gemileri; balik¢ilik tiriinlerini islemek veya korumak icin gemiler 0,307

8903 Eglence veya spor amacli yatlar; kiirekli tekneler ve kanolar 0,362

8904 Romorkorler ve itici tekneler 0,166

Hafif gemiler, ates samandiralar, tarak gemileri, ytizer vingler ve
8905 - S . . o . . 0,563
seyriisefer kabiliyeti ana islevlerine bagli olan diger gemiler

8906 Kiirekli tekneler disindaki sax{zj@ gemlI.eH ve cankurtaran botlar1 dahil 0117
diger gemiler

8907 Diger ytizer yapilar (6rnegin, sallér, tanklar, inis asamalari, samandiralar 0,104
ve igaretler)

8908 Parcalanmak icin gemiler ve diger ytizer yapilar 0,192

Kaynak: Yazar tarafindan hesaplanmistir.

Ukraynanin NTI sonuglar1 (Tablo 7), tilkenin 19 triin grubunda rekabet avantaji bulundugunu
gostermektedir. En ytiksek NTI degerine sahip tirtin gruplar1 8801 kodlu balonlar ve zeplinler;
planorler, yelken kanatlar ve diger motorsuz ugaklar, 8608 kodlu demiryolu veya tramvay hatti
armattirleri ve baglant1 parcalar1 ve 8901 kodlu yolcu gemileri, gezi tekneleri, feribotlar, yiik gemileri,

mavnalar ve benzeri insan veya esya tagimaciligina mahsus gemileridir.

Lafay endeksi sonuglar1

BDT tilkelerinin LFI analiz sonuglar1 bu bélimde yer almaktadir. Analiz sonuclarinda tipki NTI
analizinde oldugu gibi sadece dis ticaret uzmanlasmasinda rekabet avantajinin bulundugu triin
gruplarina yer verilmis, rekabet dezavantaji olan tirtin gruplarina yer verilmemistir. Elde edilen LFI
degerleri yine 2000 ila 2024 yillar1 arasinda elde edilen sonuglarin aritmetik ortalamasidir.
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Tablo 8: Azerbaycan'in LFI Sonuglar

Uriin Kodu Uriin Ad1 LFI Degerleri

8803 8801 veya 8802 grubunda yer alan araglarin parcalar: 0,048

Insan veya esya tagimaciligia mahsus gemiler (gezi tekneleri,

8901 yolcu gemileri feribotlar vb.) 1919
Hafif gemiler, ates samandiralari, tarak gemileri, ytizer vingler ve
8905 -~ S . . o Lo . 5114
seyriisefer kabiliyeti ana islevlerine bagli olan diger gemiler
8906 Kiirekli tekneler disindaki savas gemileri ve cankurtaran botlar 1126

dahil diger gemiler

Kaynak: Yazar tarafindan hesaplanmistir.

Azerbaycan’mn LFI analiz sonuglar:1 (Tablo 8), tilkenin 4 tiriinde rekabet avantaji bulundugunu
gostermektedir. Ozellikle 8905 kodlu hafif gemiler, ates samandiralari, tarak gemileri, ytizer vingler ve
seyriisefer kabiliyeti ana islevlerine bagli olan diger gemiler trtin grubundaki uzmanlasma diizeyi
oldukca dikkat gekicidir. Bunun yam sira 8901 kodlu yolcu gemileri, gezi tekneleri, feribotlar, yiik
gemileri, mavnalar ve benzeri insan veya esya tasimaciliina mahsus gemiler ile 8906 kodlu kiirekli
tekneler disindaki savas gemileri ve cankurtaran botlar1 dahil diger gemiler {iiriin grubunda da
Azerbaycan'in ytiksek bir rekabet avantaji bulunmaktadir.

Tablo 9: Belarusun LFI sonuglar

Uriin Kodu Uriin Ads LFI Degerleri
8603 8604 grubu hari¢ demiryolu veya tramvay vagonlari (kendinden tahrikli), 0108
kamyonetler ve kamyonlar !
8701 Traktorler (8709 pozisyonundaki traktorler haric) 7,631
8702 On veya daha fazla kisinin tasinmasi i¢in motorlu tasitlar 0,676
8704 Mal tagimacilig1 icin motorlu tasitlar 9,859
8712 Bisikletler ve diger bisikletler 0,143
Insan veya esya tasimaciligina mahsus gemiler (gezi tekneleri, yolcu gemileri
8901 . 0,004
feribotlar vb.)
8904 Romorkorler ve itici tekneler 0,001

Kaynak: Yazar tarafindan hesaplanmistir.

Belarus'un LFI analiz sonuglar1 (Tablo 9), {ilkenin 7 frtinde rekabet avantaji bulundugunu
gostermektedir. Ozellikle 8704 kodlu mal tagimacilifi icin motorlu tagitlar iirtin grubundaki
uzmanlasma diizeyi oldukca ytiksektir. Bununla beraber, 8701 kodlu traktorler (8709 pozisyonundaki
traktorler harig) tirtin grubunda da Belarus'un yiiksek bir rekabet avantaji bulunmaktadir.

Tablo 10: Ermenistan’in LFI Sonuclar1

Uriin Kodu Uriin Adx LFI Degerleri

8607 Demiryolu veya tramvay lokomotiflerinin veya vagonlarin parcalari 0,076

8701 ila 8705 grubunda yer alan motorlu kara tasitlarmin aksam ve

8708 0,203
aksesuarlari

8713 Tahrikli olan veya olmayan motorlu arabalar 0,044

8803 8801 veya 8802 grubunda yer alan araglarin parcalar1 0,559

Kaynak: Yazar tarafindan hesaplanmistir.

Ermenistan’in LFI analiz sonugclar1 (Tablo 10), tilkenin 4 {iirtinde rekabet avantaji bulundugunu
gostermektedir. En yiiksek uzmanlasma diizeyi 8803 kodlu 8801 veya 8802 grubunda yer alan araglarin
parcalar1 grubundadir. Bununla birlikte, 8708 kodlu 8701 ila 8705 grubunda yer alan motorlu kara
tasitlarinin aksam ve aksesuarlari grubunda da nispeten ytiksek bir uzmanlagma mevcuttur.
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Tablo 11: Kazakistan'in LFI Sonuglar:

Uriin Kodu Uriin Adx LFI Degerleri
8602 Diger demiryolu lokomotifleri 0,101
8607 Demiryolu veya tramvay lokomotiflerinin veya vagonlarin parcalar: 0,879
8609 Ozel olarak tasarlanmis ve donatilmis konteynerler 0,084
8710 Tanklar ve diger zirhl1 savas araclar1 ve bu tiir araglarin parcalar: 0,002
8802 Diger ucaklar (6rnegin helikopterler, ucaklar); uzay araci (uydular dahil) 3668

ve yoriinge alt1 ve uzay araci firlatma araglari !
8803 8801 veya 8802 grubunda yer alan araglarin parcalar1 0,091
8901 Insan veya esya tag‘.lmaahg?na .mal?sus gemiler (gezi tekneleri, yolcu 0267
gemileri feribotlar vb.)
8902 Balik¢1 gemileri; balik¢ilik tirtinlerini islemek veya korumak igin gemiler 0,031
8904 Romorkorler ve itici tekneler 0,506
8905 Hafif gemiler, ates samandiralari, tarak gemileri, ytizer vingler ve 0.573
seyriisefer kabiliyeti ana islevlerine bagl olan diger gemiler ’
3906 Kiirekli tekneler disindaki sa\fzig gemﬂ-en ve cankurtaran botlar1 dahil 0,468
diger gemiler
8907 Diger ytizer yapilar (6rnegin, sallér, tanklar, inis asamalari, 0,019
samandiralar ve isaretler)
8908 Parcalanmak icin gemiler ve diger ytizer yapilar 0,012

Kaynak: Yazar tarafindan hesaplanmistir.

Kazakistan’in LFI analiz sonuglar1 (Tablo 11), iilkenin 13 tirtinde rekabet avantaji bulundugunu
gostermektedir. Ozellikle 8802 kodlu diger ucaklar (6rnegin helikopterler, ucaklar); uzay araci (uydular
dahil) ve yoriinge alt1 ve uzay araci firlatma araglar: tirtin grubundaki uzmanlasma diizeyi diger tirtin
gruplarina gore oldukga yiiksektir. Bununla beraber, 8607 kodlu demiryolu veya tramvay
lokomotiflerinin veya vagonlarin parcalar: {iriin grubunda da Belarus'un yiiksek bir rekabet avantaji
bulunmaktadir.

Tablo 12: Kirgizistan'in LFI Sonuglar:

Uriin Kodu Uriin Adx LFI Degerleri
3605 Diger 6zel amacli demiryolu veya tramvay yolcu vagonlari, bagaj 0,009
kamyonetleri, postane vagonlar: (kendinden tahrikli olmayan) ’
8606 Kendinden tahrikli olmayan'demiryolu veya tramvay yiik 0,304
kamyonetleri ve vagonlari
8708 8701 ve 8705 grubunda yer alan motorlu kara tasitlarimin aksam ve 5125
aksesuarlar1
8711 Motosikletler 0,014
3802 Diger ugaklar (6rnegin helikopterler, ucaklar); uzay araci (uydular 1776
dahil) ve yoriinge alt1 ve uzay araci firlatma araclar1 ’
8803 8801 veya 8802 grubunda yer alan araglarin parcalari 0,208
8907 Diger ytizer yapilar (6rnegin, sallér, tanklar, inis asamalari, 0,003
samandiralar ve igaretler)

Kaynak: Yazar tarafindan hesaplanmistir.

Kirgizistan'in LFI analiz sonuglar1 (Tablo 12), iilkenin 7 tirtinde rekabet avantaji bulundugunu
gostermektedir. Ozellikle 8708 kodlu 8701 ve 8705 grubunda yer alan motorlu kara tagitlarinin aksam
ve aksesuarlar1 {irtin grubundaki uzmanlasma diizeyi oldukca dikkat ¢ekicidir. Bunun yani sira 8802
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kodlu diger ugaklar (6rnegin helikopterler, ucaklar); uzay araci (uydular dahil) ve yoriinge alt1 ve uzay
arac1 firlatma araglari tirtin grubunda da Kirgizistan'in ytiksek bir rekabet avantaji bulunmaktadir.

Tablo 13: Moldova'nin LFI Sonuglar1

Uriin Kodu Uriin Ad LFI Degerleri
8602 Diger demiryolu lokomotifleri 0,095
8604 Kendinden tahrikli olsun ya da olmésm demiryolu veya tramvay bakim veya 0267

servis araglar1
8606 Kendinden tahrikli olmayan demiryolu veya tramvay yiik kamyonetleri ve 1,249
vagonlari
8608 Demiryolu veya tramvay hatt1 armatiirleri ve baglant: parcalar: 0,181
8701 Traktorler (8709 harig) 2,102
8706 8701 ve 8705 grubunda yer alan motorlu tasitlar icin motorlarla donatilmis sasi 0,044
8707 8701 ila 8705 grubunda yer alan motorlu tasitlar icin govdeler (kabinler dahil). 0,280
8709 Kendinden tahrikli, kaldirma veya tasima ekipmani ile donatilmamas is 0,065
kamyonlar1
8710 Tanklar ve diger zirhli savas araclar ve bu tiir araglarin parcalar: 0,128
8714 8711 ila 8713 pozisyonlarinda yer alan araglarin parca ve aksesuarlari 0,151
8716 Romorklar ve yar1 romorklar; mekanik tahrikli olmayan diger araglar ve 0,960
bunlarin parcalar1
8802 Diger ucaklar (6rnegin helikopterler, ucaklar); uzay araci (uydular dahil) ve 1021
yoriinge alt1 ve uzay araci firlatma araglar1 ’
8803 8801 veya 8802 grubunda yer alan araglarin parcalar: 0,005
8805 Ucak firlatma techizaty; giiverte tutucu veya benzeri techizat 0,004
Insan veya esya tasimaciligina mahsus gemiler (gezi tekneleri, yolcu gemileri
8901 . 0,011
feribotlar vb.)

Kaynak: Yazar tarafindan hesaplanmistir.

Moldova'nin LFI analiz sonuglar1 (Tablo 13), tilkenin 15 iriin grubunda rekabet avantaji bulundugunu
gostermektedir. Ozellikle 8701 kodlu ve traktorler (8709 harig) iiriin grubundaki uzmanlagma diizeyi
diger tirtin gruplarina gore oldukca ytiksektir. Bununla birlikte 8606 kodlu kendinden tahrikli olmayan
demiryolu veya tramvay yiik kamyonetleri ve vagonlar1 ve 8802 kodlu diger ugaklar (6rnegin
helikopterler, ucaklar); uzay araci (uydular dahil) ve yoriinge alt1 ve uzay araci firlatma araglar tirtin
gruplarinda da Moldova'nin ytiksek bir rekabet avantaji bulunmaktadir.

260

bmij (2026) 14 (1): 249-266



Elif Tugce Bozduman

Tablo 14: Rusya’nin LFI Sonuglar:

Uriin Kodu Uriin Ad LFI Degerleri
Harici bir elektrik kaynagindan veya elektrik akiimiilatorlerinden gii¢
8601 . 0,032
alan rayli lokomotifler
8602 Diger demiryolu lokomotifleri 0,075
8603 8604 grubu hari¢ demiryolu veya tramvay vagonlari (kendinden tahrikli), 0,243
kamyonetler ve kamyonlar ’
8604 Kendinden tahrikli olsun ya da olmésm demiryolu veya tramvay bakim 0,154
veya servis araglari
Diger 6zel amagli demiryolu veya tramvay yolcu vagonlari, bagaj
8605 . . . 0,048
kamyonetleri, postane vagonlar1 (kendinden tahrikli olmayan)
8606 Kendinden tahrikli olmayan demiryolu veya tramvay yiik kamyonetleri 0,298
ve vagonlari
8607 Demiryolu veya tramvay lokomotiflerinin veya vagonlarin parcalar1 0,699
8608 Demiryolu veya tramvay hatt: armatiirleri ve baglant parcalar: 0,124
8704 Mal tagimacilig1 icin motorlu tasitlar 0,480
8705 Ozel amagli motorlu tasitlar (insan Veye.l esya tagimak icin tasarlanmis 1127
olanlar harig)
8706 8701 ve 8705 grubunda yer alan motorlhu tasitlar i¢in motorlarla 0,019
donatilmis sasi
8710 Tanklar ve diger zirhli savas araclar: ve bu tiir araglarin parcalar: 0,520
8801 Balonlar ve zeplinler; planérler, yelken kanatlar ve diger motorsuz 0,001
ucaklar.
3802 Diger ucaklar (6rnegin helikopterler, ucaklar); uzay araci (uydular dahil) 3130
ve yoriinge alt1 ve uzay aract firlatma araglari. ’
8803 8801 veya 8802 grubunda yer alan araglarin parcalar: 0,403
8804 Parasiitler (zeplin parasiitler ve yamag parasiitleri dahil), bunlarin 0,009
parcalar1 ve aksesuarlar:

8805 Ucak firlatma techizaty; giiverte tutucu veya benzeri techizat 0,399
8901 Insan veya esya ta§1mac1hg?na .ma}'lsus gemiler (gezi tekneleri, yolcu 1562
gemileri feribotlar vb.)

8902 Balik¢1 gemileri; balikgilik tiriinlerini islemek veya korumak icin gemiler 0,021
8904 Romorkorler ve itici tekneler 0,250
8905 Hafif gemiler, ates samandiralari, tarak gemileri, ytizer vingler ve 0291

seyriisefer kabiliyeti ana islevlerine bagli olan diger gemiler §
3906 Kiirekli tekneler disindaki sa\ﬁg gemll'erl ve cankurtaran botlar1 dahil 0,841
diger gemiler
8908 Parcalanmak icin gemiler ve diger ytizer yapilar 0,022

Kaynak: Yazar tarafindan hesaplanmuistir.

Rusya’min LFI analiz sonugclar1 (Tablo 14), tilkenin 23 iiriin grubunda rekabet avantaji bulundugunu
gostermektedir. En yiiksek uzmanlasmaya sahip triin gruplar1 8802 kodlu diger ucaklar (drnegin
helikopterler, ucaklar); uzay araci (uydular dahil) ve yoriinge alt1 ve uzay araci firlatma araclari ve 8705
kodlu 6zel amaglt motorlu tasitlar (insan veya esya tasimak icin tasarlanmis olanlar harig) oldugu
goriilmektedir. Rusya’nin 38 iirtin grubunun yarisindan fazlasinda ticaret uzmanlasmasinin olmast
dikkat ¢ekicidir.
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Tablo 15: Tacikistan'in LFI Sonuglar1

Uriin Kodu Uriin Adx LFI Degerleri
8609 Ozel olarak tasarlanmus ve donatilmis konteynerler 0,047
8709 Kendinden tahrikli, kaldirma veya tasima ekipmani ile donatilmamus is kamyonlar1 0,004
8710 Tanklar ve diger zirhl1 savas araclari ve bu tiir araglarmn parcalar: 0,450
8715 Bebek arabalari ve parcalari. 0,003

8802 Diger ucaklar (6rnegin helikopterler, ucaklar); uzay araci (uydular dahil) ve 1869

yoriinge alt1 ve uzay araci firlatma araclari.

8907 Diger ytizer yapilar (6rnegin, sallar, tanklar, inis asamalari, samandiralar ve 0,001

isaretler)

Kaynak: Yazar tarafindan hesaplanmistir.

Tacikistan'mm LFl analiz sonuglar1 (Tablo 15), tilkenin 6 tiirtinde rekabet avantaji bulundugunu
gostermektedir. En yiiksek uzmanlagsma 8802 kodlu diger ugaklar (6rnegin helikopterler, ucaklar); uzay
araci (uydular dahil) ve yoriinge alt1 ve uzay araci firlatma araglari iirtin grubunda bulunmaktadir.

Tablo 16: Ukrayna’nin LFI Sonuclar1

Uriin Kodu Uriin Adx LFI Degerleri
8601 Harici bir elektrik kaynagindan veya elekt.rik aktimiilatorlerinden gii¢ alan rayl 0,038
lokomotifler
8602 Diger demiryolu lokomotifleri 1,174
8605 Diger 6zel amagli demiryolu veya tramvgy yolcu V.agfmlarl, bagaj kamyonetleri, postane 0,060
vagonlar1 (kendinden tahrikli olmayan)
8606 Kendinden tahrikli olmayan demiryolu veya tramvay yiik kamyonetleri ve vagonlari 9,651
8607 Demiryolu veya tramvay lokomotiflerinin veya vagonlarin parcalar: 4,997
8608 Demiryolu veya tramvay hatt1 armatiirleri ve baglant: parcalar: 0,333
8609 Ozel olarak tasarlanmis ve donatilmis konteynerler 0,160
8705 Ozel amagl motorlu tagitlar (insan veya esya tagimak icin tasarlanmis olanlar haric) 0,013
8709 Kendinden tahrikli, kaldirma veya tasima ekipmani ile donatilmamus is kamyonlar1 0,004
8801 Balonlar ve zeplinler; plandrler, yelken kanatlar ve diger motorsuz ucaklar. 0,015
8802 Diger ucaklar (6rnegin helikopterler, ucaklar); uzay araci (uydular dahil) ve yoriinge alti 2144
ve uzay araci firlatma araglari
8803 8801 veya 8802 grubunda yer alan araglarin parcalar: 0,993
8804 Parasiitler (zeplin parasiitler ve yamag parasiitleri dahil), bunlarin parcalar1 ve 0,038
aksesuarlar1
8805 Ucak firlatma techizaty; giiverte tutucu veya benzeri techizat 0,013
8901 Insan veya esya tastmaciligina mahsus gemiler (gezi tekneleri, yolcu gemileri feribotlar 2023
vb.)
8902 Balik¢1 gemileri; balik¢ilik tirtinlerini islemek veya korumak igin gemiler 0,058
8903 Eglence veya spor amagh yatlar; kiirekli tekneler ve kanolar 0,502
8904 Romorkorler ve itici tekneler 0,009
8906 Kiirekli tekneler disindaki savas gemileri ve cankurtaran botlar1 dahil diger gemiler 0,337
8907 Diger ytizer yapilar (6rnegin, sallar, tanklar, inis asamalari, samandiralar ve isaretler) 0,016
8908 Parcalanmak icin gemiler ve diger ytiizer yapilar 0,002

Kaynak: Yazar tarafindan hesaplanmuigtir.
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Ukrayna'min LFI analiz sonuglar1 (Tablo 16), tilkenin 21 tritinde rekabet avantaji bulundugunu
gostermektedir. Ozellikle 8606 kodlu kendinden tahrikli olmayan demiryolu veya tramvay yiik
kamyonetleri ve vagonlar: tirtin grubundaki uzmanlasma diizeyi oldukga yiiksektir. Bunun yan1 sira
8607 kodlu demiryolu veya tramvay lokomotiflerinin veya vagonlarin pargalari, 8901 kodlu Yolcu
gemileri, gezi tekneleri, feribotlar, yiik gemileri, mavnalar ve benzeri insan veya esya tasimaciligina
mahsus gemiler ve 8802 kodlu diger ucaklar (6rnegin helikopterler, ugaklar); uzay araci (uydular dahil)
ve yoriinge alt1 ve uzay araci firlatma araclar tirtin gruplarinda da Ukrayna’nin yiiksek bir rekabet
avantaji bulunmaktadir. Tipki Rusya’nin oldugu gibi Ukrayna da 38 iiriin grubunun yarisindan
fazlasinda dis ticaret uzmanlasmasina sahiptir.

Tablo 17: Ozbekistan'in LFI Sonuclar1

Uriin Kodu Uriin Adx LFI Degerleri
Diger 6zel amagli demiryolu veya tramvay yolcu vagonlari, bagaj
8605 . ) o 0,040
kamyonetleri, postane vagonlar: (kendinden tahrikli olmayan)
8606 Kendinden tahrikli olmayan demiryolu veya tramvay yiik kamyonetleri ve 0,027
vagonlar1
8702 On veya daha fazla kisinin tasinmasi icin motorlu tasitlar 0,227
8703 istasyon vagonlar1 ve yaris arabalar1 da dahil insan tasimak icin tasarlanmus 1123
motorlu araclar ve diger motorlu tasitlar (8702 grubu haric) !
8707 8701 ve 8705 pozisyonlarinda }fer alan n.10tor1u tasitlar icin govdeler 1291
(kabinler dahil)

8712 Bisikletler ve diger bisikletler 0,004
8716 Romorklar ve yar1 romorklar; mekanik tahrikli olmayan diger araclar, 0,020
bunlarin parcalar:.

8803 8801 veya 8802 grubunda yer alan araglarin parcalar: 0,113

Kaynak: Yazar tarafindan hesaplanmistir.

Ozbekistan'in LFI analiz sonuglar1 (Tablo 17), iilkenin 8 iiriinde rekabet avantaji bulundugunu
gostermektedir. En yiiksek uzmanlasmaya sahip trtn gruplart 8707 kodlu 8701 ve 8705
pozisyonlarinda yer alan motorlu tasitlar icin govdeler (kabinler dahil) ve 8703 kodlu on veya daha
fazla kisinin tasinmasi i¢in motorlu tasitlardir.

Sonug

Calismada BDT iilkelerinin ulasim araglar1 sektoriindeki uzmanlasma diizeyi NTI ve LFI ile analiz
edilmistir. Calismada HS 1996 smiflandirmasina sahip 86-89 kategorisinde yer alan 4 haneli 38 tiriin
grubu kullanilmis, bu {irtin gruplar: tizerinden dis ticaret uzmanlagsmasinin 6l¢iilmesi amaglanmustir.
BDT tilkeleri icinde yer alan Tiirkmenistan veri kisit1 nedeniyle her iki endeks igin de analiz kapsam
disinda birakilmagtr.

Elde edilen NTI sonuglarina gore Azerbaycan, Kazakistan ve Tacikistan'in hicbir tirtin grubunda
rekabet avantaji bulunmamaktadir. Diger bir deyisle bu {i¢ tilke 38 tirtintin higbirinde uzmanlasma
saglayamamistir. Diger tilkelere bakildiginda, Belarus'un 10, Ermenistan'in 3, Kirgizistan’in 1,
Moldova'nin 6, Ozbekistan'in 2, Rusya'min 11 ve Ukrayna'min 19 triinde rekabet avantaji
bulunmaktadir. NTI sonuglarina goére, Rusya ve Ukrayna diger BDT {ilkelerinden pozitif ayrismakta,
Ukrayna'nin 38 tirtin grubunun yarisinda rekabet avantajimnin bulunmasi ise ulasim araglarinda énemli
bir uzmanlasmaya sahip oldugunu gostermektedir.

LFI sonuglarma gore ise 38 tiriin grubu icerisinde Azerbaycan'in 4, Belarus'un 7, Ermenistan’in 4,
Kazakistan'in 13, Kirgizistan'in 7, Moldova'nin 15, Ozbekistan'in 8, Rusya’nin 23, Tacikistan'in 6 ve
Ukrayna'nin 21 tirtinde rekabet avantaji bulunmaktadir. LFI sonuglar1 yine NTI sonuglarinda oldugu
gibi Rusya ve Ukrayna'nin diger iilkelere nazaran daha fazla tirtinde uzmanlastigini gostermektedir.
Ancak NTI sonuglarinda Azerbaycan, Kazakistan ve Tacikistan'in higbir tirtinde rekabet avantaji
bulunmayip LFI sonuglarinda bulunmasi, iki endeksin ayni verileri kullansa dahi farkli sonuglar
verebilecegini gostermektedir. NTI bulgularina gore Ukrayna’nin Rusya’dan daha fazla {irtinde, LFI
sonuglarma gore ise Rusya’nin Ukrayna’dan daha fazla iirtinde uzmanlasmasi bulunmaktadir. Ayrica,
NTI sonuglarina gore higbir {iiriinde rekabet avantaji bulunmayan Azerbaycan, Kazakistan ve
Tacikistan’in LFI sonuglarina gore sirasiyla 4, 13 ve 6 tirtinde uzmanlagmasi bulunmaktadir. Elde edilen
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sonuglar, endekslerde ayni veriler kullanilsa bile yontem farkliligindan kaynakl farkli bulgular elde
edilebilecegini gostermektedir.

Dis ticaret analizlerinde NTI ile LFI arasinda gozlemlenen bu yapisal ayrisma, mutlak dis ticaret
performanst ile nispi dis ticaret performansinin farkli yontemlerle 6lgiilmesinden kaynaklanmaktadir.
NTI, bir sektordeki ihracat ve ithalat farkini (net ihracat degerini) dogrudan toplam ticarete oranlayarak
dis ticaret dengesine odaklanirken; LFI, ilgili tirtin grubunun performansinu iilkenin genel ticaret
dengesiyle iligkilendirerek sektorel bir uzmanlasma analizi sunmaktadir. Ozellikle, ulasim araclar1 gibi
yiiksek teknoloji ve ara mali ithalatina bagimli sektorlerde, ithalatin ihracattan fazla olmasi, NTI
degerinin negatif olmasina neden olmakta bu durum da tilkelerin dis ticaret uzmanlasma diizeyini
olumsuz etkilemektedir. Ayni sektoriin toplam ticaret igerisindeki payinin diger sektorlere oranla daha
yiiksek olmasi ise LFI degerinin pozitif ¢tkmasini saglamaktadir. Bu durum, tilkenin genel dis ticaret
dengesi zayif olsa bile, belirli iirtin gruplarinda "nispi uzmanlagsma" alanlarmin dogabilecegini
kanitlamaktadir. Sonug olarak, ulasim araglar1 sektériinde goriilen NTI ve LFI bulgular: arasindaki
farklar, sektoriin mutlak anlamda dis ticaret ag1g1 vermesine ragmen, iilke ekonomisi iginde stratejik bir
rekabet avantajina ve yapisal bir uzmanlasma egilimine sahip oldugunu ortaya koymaktadir.

NTI ve LFI endekslerinin Azerbaycan, Kazakistan ve Tacikistan gibi iilkelerin dis ticaret performansin
degerlendirirken birbirine zit bulgular sunmasi, endekslerin yapisindan kaynaklanan bir sonugtur. NTL,
sonuglarina gore bu {i¢ tilkenin analiz edilen tiim iirtin gruplarinda net ithalatct konumunda bulunmasi,
tilkelerin analiz bulgularinda uzmanlasma olmadigi sonucuna yol agmaktadir. Buna karsin
Azerbaycan, Kazakistan ve Tacikistan’in LFI sonuglarinda pozitif degerler almasi, bu sektorlerin mutlak
anlamda net ithalat¢i olsalar dahi, tilkenin genel dis ticaret acigina veya diger zayif sektorlerin
performansina kiyasla daha direncli olduklarini ve tilkenin kaynak tahsisinde nispi bir tisttinltige sahip
olduklarmi karnitlamaktadir.

Calismanin bulgular: literattirdeki galismalarin bulgulariyla uyumludur. Shepotylo (2013), Lisitsa
(2017) ve Boltho (2024) da BDT tilkelerini uzmanlasma ve rekabet giicti ekseninde incelemis, rekabet
giicli ve uzmanlasma seviyesini simirli diizeyde bulmustur. Calismanin bulgular: da BDT {ilkeleri iginde
Rusya ve Ukrayna'nin uzmanlasma diizeyinin diger iilkelere kiyasla daha yiiksek oldugunu, diger
tilkelerin ise sinirli bir uzmanlasma diizeyi bulundugunu gostermektedir.

Bu baglamda, BDT fiilkelerinin mevcut uzmanlasma diizeylerini korumakla yetinmeyerek, kiiresel
deger zincirlerine uyumu onceliklendiren bir politika gelistirmeleri gerekmektedir. Rusya ve
Ukrayna’nin ulagim araclar sektoriindeki gorece baskin konumu, diger BDT tilkeleri acisindan katma
degeri ytiksek irtin gruplarinda uzmanlasmay1r derinlestirecek bir katalizor olarak
degerlendirilmelidir. Bu dogrultuda, BDT tilkelerinin ulasim araclar1 sektoriinde rekabet avantajina
sahip olduklar: tirtin gruplarin genisletebilmek amaciyla bolgesel entegrasyon gercevesinde is birligini
artirmalari oldukca 6nem tasimaktadir. Ayrica, bolgenin jeostratejik konumu dikkate alindiginda enerji
ve lojistik altyapisinin gticlendirilmesi ve tilkeler arasi tamamlayicilig1 tesvik eden politikalarin
benimsenmesi, BDT {ilkelerinde sektorel dis ticaret dengesizliklerini azaltmay1 hedefleyen bir kalkinma
stratejisinin ortaya ¢itkmasina katk: saglayacaktir.

Kalkinma stratejisinin basaril1 olabilmesi icin yesil dontistim ve djjitallesme stirecleri hem tiretim hem
de lojistik politikalara entegre edilmelidir. BDT {ilkelerinin bu dontisimii gerceklestirebilmesi i¢in
elektrikli araglar gibi diisiik karbonlu teknolojilere yonelmesi hem kiiresel standartlara uyumu
kolaylastiracak hem de rekabet giiciinti artiracaktir. Bu stirecte inovatif tirtin odakli tesviklerin
uygulanmasi, dis ticaretin kalitesini yiikseltecektir. Sonug olarak, sektorel tamamlayiciliga dayali bir is
birligi, bolge ekonomilerini dis soklara karst koruyarak ulastirma araglar1 enddistrisini stirdiirtilebilir
bir bliytime motoru haline getirecektir.
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